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Vorworte

Uber 20 Jahre nach der ersten Fahr-
radkampagne ,Fahr Rad" hat sich das
Fahrrad als Verkehrsmittel in Vorarlberg
etabliert: Fast 17% aller Wege werden
heute schon geradelt. Wir wollen aber
mehr: Wir wollen Radfahren in Vorar-
Ilberg noch attraktiver machen, noch
bessere Bedingungen schaffen, noch
mehr Menschen zum Umstieg bewegen.

Damit das gelingt, haben wir in tber
100 MaBnahmen viel vor. Wichtig ist
dabei, den Fokus auf eine Infrastruktur
zu legen, die beriicksichtigt, was Rad-
lerlnnen brauchen: Denn wer radelt,
soll sich sicher fiihlen, attraktive und
moglichst direkte Radwege vorfinden,
mit genligend Platz und ausreichend
Abstellpldtzen, wo diese bendtigt
werden. So gilt es auch die Verknilipfung
von Rad und &6ffentlichem Verkehr
weiter zu forcieren.

Gemeinsam mit Gemeinden, Arbeitge-
bern, Schulen, Fachleuten und allen,

die in Vorarlberg radeln, wollen wir dies
ermdoglichen und so die ,Ketten-Reaktion"
fiir den Radverkehr in Gang setzen.

Ich freue mich darauf!

Lvdina
LstH Karlheinz Riidisser
Landesstatthalter

Radfreundliche Gemeinden sind lebens-
werte Gemeinden: Die Geschwindigkeit
des Verkehrs wird vertraglich fiir alle,
der Larmpegel sinkt. Familien, Kinder,
Seniorlnnen, Arbeitspendlerinnen - alle
kdnnen selbststandig und sicher mobil
sein. Radfreundliche Gemeinden sind
Gemeinden der kurzen Wege - Begeg-
nungen auf Wegen und Platzen werden
mehr, das Miteinander kann wachsen.

Radfreundliche Gemeinden sind Ge-
meinden, die auch fiir kommende Gene-
rationen attraktiv bleiben, die Luft- und
Naturqualitat erhalten, Gemeinden, in
denen man gerne zu Hause ist.

Wir sind stolz, wie viel wir als Gemein-
den fiir den Radverkehr schon erreichen
konnten. Wir sind uns aber auch unserer
Verantwortung in den ndchsten Jahren
bewusst: Mehr Radverkehr fiir Vorarl-
berg beginnt in den Gemeinden. Den
Weg dahin wollen wir als zentraler Part-
ner der ,Ketten-Reaktion” weiter gehen
und mittragen, und so gemeinsam den
Radverkehr der Zukunft fiir Vorarlberg
gestalten.

Bgm. Harald KéhImeier
Prasident des Vorarlberger

Gemeindeverbands

Unsere Nachfahren werden sich mal wundern, wa-
rum der Mensch bereit war, fiir jede noch so kurze
Strecke ein Gefdhrt zu benutzen, das fiir seinen
Betrieb Erd6l verbrannt hat: mit miserablem Wir-
kungsgrad und einem ziemlich ungesunden Aussto3
diverser Schadstoffe.

Weil Vorarlberg vorausdenkt, setzen wir schon heute
auf Offentlichen Verkehr, E-Mobilitat und: auf das
Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel. Laut einer Befra-
gung von 2013 sind 43 Prozent aller alltdglichen
Autofahrten, die zuriickgelegt werden, kiirzer als
fnf Kilometer, zwei Drittel aller PKW-Wege sind
immer noch kiirzer als zehn Kilometer.

Das moderne Fahrrad ist bestens fiir diese Wege
ausgestattet: Es hat ein stabiles Fahrwerk, Scheiben-
bremsen, Halogenlicht und, immer mehr, elektrische
Unterstiitzung. Miihelos sind langere Strecken zu
bewiltigen, Steigungen verlieren ihren Schrecken.

Um eine echte Radkultur zustande zu bringen,
investieren wir heute viel: in den Ausbau der Rad-
wege, eine perfekte Beschilderung der Radrouten,
liberdachte und sichere Abstellanlagen - wo immer
sie gebraucht werden.

Mit der Radstrategie machen wir den nichsten
Schritt zum Radland Vorarlberg!

LR Johannes Rauch
Landesrat

VLK/A. Serra

Vorworte



Einleitung

Radverkehrsforderung hat in Vorarlberg lange Traditi-
on. Bereits in den 1990er-Jahren fand die erste ,Fahr
Rad"-Kampagne statt. 2009 hat Vorarlberg mit dem

JFrischen Wind" als eines der ersten Bundeslander eine
Radverkehrsstrategie beschlossen. Diese hat Ziele bis
2015 gesetzt. So sollte der Radanteil an den Alltags-
wegen auf 17 Prozent erhoht werden. 2013 lag der
Wert bereits bei 16,3 Prozent. Das ist ein Spitzenwert:
Osterreichweit werden nur sieben Prozent' der Wege
mit dem Fahrrad zuriickgelegt.

Der ,Frische Wind" wurde mit internen und externen
Expertlnnen mit dem Ergebnis evaluiert, dass ein
groBer Teil der Vorhaben erfolgreich umgesetzt wurde:
Der ,Frische Wind" hat viel bewegt. Unter anderem
gibt es mittlerweile im ganzen Land regionale Radrou-
tenkonzepte, es wurden Zahlstellen errichtet, die Kam-
pagne ,Radfreundlich" gestartet, zahlreiche wichtige
Infrastrukturprojekte umgesetzt, Radsicherheitskurse
abgehalten und Schulaktionen umgesetzt.

Nun ist der Zielhorizont des ,Frischen Wind" erreicht,
die Rahmenbedingungen haben sich gedndert und es
bleibt noch viel zu tun. Daher hat die Landesregierung
im September 2016 beschlossen, eine neue Strategie
zu formulieren: ,KettenReaktion" Sie kniipft in vielen
Punkten an die Vorgéngerin an und entwickelt sie
weiter. Sie soll Leitlinie fiir die Radverkehrspolitik von
Land und Gemeinden bis 2027 sein. Sie orientiert sich
an den Zielen und Vorgaben, die in der Energieauto-
nomie und dem Gesamtverkehrskonzept festgelegt
wurden und ist inhaltlich mit der Elektromobilitats-
strategie des Landes abgestimmt.?

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Mit der ,Ketten-Reaktion" setzt sich Vorarlberg das
primare Ziel, den Anteil des Radverkehrs weiter zu
erhdhen. Gemeinsam mit dem Offentlichen Verkehr
sollen Autofahrten auf den Umweltverbund verlagert
werden. Damit wird ein Beitrag zur Lebensqualitdt und
zum Klimaschutz sowie zur Reduktion von Verkehrsbe-
lastungen - in Form von Larm, Abgasen und Stau -
geleistet. Darliber hinaus wird mit der Forderung des
Radverkehrs auch ein Beitrag zur Gesundheit der Be-
volkerung erbracht und ein attraktives Freizeitangebot
fiir Einheimische und Urlaubsgéste geschaffen.

MEHR RADVERKEHR ALS BEITRAG
ZUR VERBESSERUNG DER
LEBENSQUALITAT IN ALLEN STADTEN
UND DORFERN VORARLBERGS!

Mit der ,Energieautonomie Vorarlberg" wurde das
Ziel gesetzt, den Radverkehrsanteil an den téiglich
zuriickgelegten Wegen bis 2020 auf 20 Prozent zu
steigern.® Dieser Anteil soll auch in der Folge weiter
erh6ht werden. Konkrete Zielwerte fiir den Zeitraum
nach 2020 sollen im Rahmen des neuen Gesamtver-
kehrskonzeptes fiir Vorarlberg festgelegt werden.

Vom Nutzen des Radverkehrs

Unsere Gesellschaft steht vor einigen Heraus-
forderungen:

— Der Klimawandel bringt dkologische und wirtschaft-
liche Schwierigkeiten mit sich.*

— Immer mehr Menschen leiden unter den Folgen von
Bewegungsmangel.®

— Unser Verkehrssystem - aufbauend auf fossilen
Energietrdgern und Einzelfahrzeugen - kimpft
ebenfalls mit Problemen wie Staus, Uberlastungen
und schlechten Luftgiitewerten.® Gleichzeitig will
eine immer alter und diverser werdende Gesellschaft
selbststéndig, leistbar und individuell mobil sein.

,Radfahren hat etwas

Magisches: es hat nur Vorteile!"

(Lot van Hooijdonk, Vizebiirgermeisterin von Utrecht)

Einleitung

Das Fahrrad als Verkehrsmittel hilft bei der Losung
dieser Herausforderungen und hat acht konkrete
Nutzen:

1. Radfahren braucht wenig Platz fiir Fahrspuren
und Parkplédtze: Nur Bus und Bahn (bei guter Aus-
lastung) und FuBgingerinnen sind platzsparender
unterwegs.” Radfahren reduziert damit Staus und
kann Gberfillte 6ffentliche Verkehrsmittel entlasten.

2. Auf Kurzstrecken ist das Rad ein schnelles und
unkompliziertes Verkehrsmittel.

3. Radverkehrsinfrastruktur ist im Vergleich zur Inf-
rastruktur fiir den motorisierten Individualverkehr
sehr kostenglinstig.

4. Radfahren fordert Gesundheit und Wohlbefinden:
Wer téglich eine halbe Stunde radelt, obwohl er/
sie sonst keinen Sport treibt, hat dennoch eine
tiberdurchschnittliche Leistungsfahigkeit.

5. Der Umstieg aufs Radfahren spart Treibhausgas-
emissionen und verbessert die Luftqualitat: Auch
ein neues Auto verbraucht im Durchschnitt pro
Kilometer 127 Gramm CO 8, st6Bt Stickstoff und
Feinstaub aus. Ein Fahrrad verbraucht nur die
Atemluft der oder des Radelnden.

6. Radfahren verursacht kaum Lirm: Jede(r) vierte
OsterreicherIn klagt tiber Lirmbelastung durch
StraBenverkehr.? Radfahren verursacht nur minima-
le Gerdusche.

7. Radfahren ist auch fiir Nutzerlnnen kostengiinstig
und ermdglicht es (fast) allen Menschen, selbst-
standig unterwegs zu sein: In Osterreich werden
im Schnitt pro Haushalt und Jahr 5.100 Euro fiir
Mobilitdt ausgegeben'. Radfahren kostet einen
Bruchteil davon.

8. Radfahren schafft Arbeitsplatze in Tourismus und
Fahrradfachhandel (,Bikeonomics").



Von den Inhalten dieser Strategie

Radverkehr soll in Vorarlberg eine ,Ketten-Reaktion"

auslosen! Die vorliegende Strategie zeigt konkret, wel-
che MaBnahmen gesetzt werden sollen, um Vorarlberg

vom radfreundlichsten Osterreichischen Bundesland
zum europaischen Vorzeigebeispiel zu machen.

Zwei Schwerpunkte finden sich dabei immer wieder:
Die Unterstiitzung und Weiterentwicklung einer Vor-

arlberger Radkultur und die Schaffung hervorragender,

radfreundlicher Infrastruktur.

Das Fahrrad ist schon Teil des ,typisch Vorarlberge-
rischen”. Es ist im Alltag Uiberall zu sehen: vor Super-

markten, Kindergarten, Blirogebduden und Bahnhofen,

als Pedelec, mit Kikis und Kérben ausgestattet oder
sportlich als Mountain- oder Trekkingrad. Um diese
Vorarlberger Radkultur” zu férdern, weiterzuentwi-
ckeln und zu gestalten, ist neben allen anderen MaB-
nahmen, die Infrastruktur, Bildung oder Férderungen
betreffen, auch eine libergeordnete Kommunikation
wichtig.

Infrastruktur braucht Kommunikation um genutzt zu
werden. Kommunikation braucht aber Infrastruktur,
um erfolgreich zu sein: Das beworbene Vergniigen

am Radfahren ist schnell vorbei und die Verlockung
wieder mehr mit Autos unterwegs zu sein groB3, wenn,
Radverbindungen nur tiber Umwege erreichbar,
Radfahranlagen holprig, schlecht beschaffen, zu eng
oder zu steil angelegt sind, wenn wichtige Punkte
nur schwer erreichbar sind oder wenn keine sicheren
Maoglichkeiten bestehen, Rader abzustellen.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Eine ,Ketten-Reaktion" kann nur gelingen, wenn alle
Glieder mitspielen. Der Weg zum radfreundlichen Vor-
arlberg kann folgerichtig nur durch Zusammenarbeit
bewiltigt werden:

mit Gemeinden, auf deren StraBen fast das ganze
Radnetz liegt, und die den direkten Draht zur Bevol-
kerung nutzen;

— mit Arbeitgebern, die ihre Mitarbeitenden zum

Radfahren motivieren kénnen (und so auch Kran-
kenstandstage und Parkplatzkosten reduzieren);

— mit Freizeiteinrichtungen und Tourismusorganisati-

onen, die das Fahrrad als Sport- und Vergniigungs-
mittel nutzen;

— mit Bus und Bahn, die gemeinsam mit dem Fahrrad

eine noch bessere Alternative zum Auto anbieten;

— mit Schulen und Bildungseinrichtungen, die dem Be-

wegungsmangel und Konzentrationsschwierigkeiten
bei vielen jungen Menschen entgegenwirken und

— mit Radhéndlerinnen, dem Einzelhandel, mit Verei-

nen, Politik und vielen mehr.

In den einzelnen Kapiteln dieser Strategie sind die
umzusetzenden MaBnahmen: Von Radschnellverbin-
dungen auf den am meisten frequentierten Routen
iiber eine bessere Kombination von Rad und Offent-
lichem Verkehr, von Kommunikationskampagnen

flr ein radfreundliches Vorarlberg tiber MaBnahmen
zur Schaffung radkompetenter Biirgerlnnen in allen
Lebenslagen, von radfreundlichen Gemeindegestaltun-
gen hin zu Arbeitspldtzen, die dazu einladen, mit dem
Fahrrad zu kommen. Sie alle haben eines gemeinsam:
Sie sollen Radfahren noch attraktiver machen und zur
Freiheit, Leichtigkeit und Selbstverstandlichkeit des
Radfahrens beitragen. Oder anders formuliert:

Sie sollen eine Ketten-Reaktion auslosen!
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1.1 Radkultur kommunizieren

Ausgangslage

Hauptziel erfolgreicher Radkommunikation ist es,
Menschen immer 6fter dazu zu bringen, im Alltag
vom Auto aufs Fahrrad umzusteigen. Dadurch soll
der Fahrradanteil an den insgesamt in Vorarlberg
zurlickgelegten Kilometern weiter erhht werden.
Daher geht es bei der Kommunikation vor allem um
die Motivation zur Verhaltensidnderung. Dies gelingt
unter anderem durch die konsequente Positionierung
des Fortbewegungsmittels ,Fahrrad” als meist bessere
oder kliigere Alternative im Alltags-StraBenverkehr.

Die drei strategischen Leitlinien fiir die Kommuni-

kation im Rahmen der Radverkehrsstrategie sind:

1. Fokussierung auf das Radfahren im Alltag mit einer
starken Betonung des positiven und emotionalen
Nutzens dieses Fortbewegungsmittels, vor allem
im Vergleich zum PKW. Auf eine kurze Formel
gebracht: ,Oft die beste/bessere/klligere Alter-
native im Alltags-StraBenverkehr!”

2. Forderung von Mdoglichkeiten, das positive Kind-
heitserlebnis des Radfahrens zu reaktivieren bzw.
dieses Lebens- und Freiheitsgefiihl wieder buch-

stablich erfahrbar zu machen. Kurz gesagt: ,Wieder

Freude und Freiheit in der Alltags-Mobilitdt erleb-
bar machen!”

3. Aufbau einer Radlerlnnen-Community, um ein posi-
tives Image des Fahrrads zu férdern und Vorurteile

abzubauen sowie umfassend tiber Mdglichkeiten,
Trends und Innovationen zu informieren. Die
Formel lautet: ,Im Alltag schneller und einfacher
zum Ziel!"

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Die zentrale Botschaft der Radkommunikation soll
folgenden Gedanken vermitteln: ,Sei smart - benitz'
ofter das Rad" - Die beste Alternative im Alltag und
fir kurze Wege!

Sie ist fiir alle Zielgruppen anwendbar. Sie betont jene
Faktoren, die Menschen zum Umstieg vom Auto aufs
Rad motivieren. Rational argumentiert ist Radfahren
demnach vergleichsweise gesiinder, 6kologischer, auf
kurzen Strecken schneller, glinstiger und flexibler.
Emotional gesehen ist Radfahren spaBiger, sozial-kom-
munikativer und unabhingiger. Diese Nutzenvielfalt
wird durch die zentrale Botschaft auf den Punkt
gebracht.

Ausrichtung und Schwerpunkte der Kommunikation

Bei der Betonung der Stirken des Fahrrads als Fortbe-
wegungsmittel ist insbesondere der Motivationsfaktor
.Gesundheit & Wohlflihlen" hervorzuheben. Damit
treten die Faktoren ,sozial-kommunikativ" und ,um-
weltfreundlich” etwas in den Hintergrund, wenngleich
sie fiir die Motivation der breiten Masse kiinftig
ebenso wichtig sind. Der Schwerpunkt der Kommuni-
kation wird von den rationalen auf die emotionalen
Nutzenargumente verlagert.

Die Ausrichtung der Kommunikation auf eine fiir alle
Zielgruppen einheitliche Botschaft ,Gesundheit &
Wohlfiihlen" garantiert eine Blindelung kommuni-
kativer Ressourcen. Zudem ermdglicht sie, von den
Megatrends Gesundheit, Wohlfiihlen und Fitness im
Meinungsmarkt zu profitieren. Sie schldgt die Briicke
zu einer Zielgruppen-differenzierten Ansprache iiber
unterschiedliche Role Models (Jugendliche, Promis,
Arztinnen, Leute wie Du und ich, Opinion Leader).
Hier sind beispielsweise identifizierte Angste im
Zusammenhang mit Radverkehr in Gemeinden mit
hohem Verkehrsaufkommen oder bei Seniorlnnen zu
berlicksichtigen.

Wesentliche Zielgruppen der Kommunikation sind
Familien und Schulen, um Kinder emotional sehr friih
an das Fortbewegungsmittel ,Fahrrad” zu binden. Eine
Reaktivierung dieser positiven Erlebnisse und Erfah-
rungen soll schwerpunktméBig bei Personen im Alter
von 20 bis 60 Jahren erfolgen. Auch bei Seniorlnnen
(60+) liegt Potenzial zur Steigerung der Fahrrad-
Kilometer im Alltag. Hier gilt es, neben den Haupt-
Motivationsfaktoren ,Gesundheit & Wohlfiihlen”,
auch Fragen der Sicherheit und des sozial-kommuni-
kativen Einflusses zu betonen.

Radkultur, Kommunikation und Beteiligung

NR. MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER

1A | Ausbau der landesweiten Kampagne ,RADFREUNDLICH" aufbauend Abt. Vilb Kommunikationsagentur, landes-
auf den beschriebenen Leitlinien fiir Kommunikation nahe Serviceeinrichtungen, LPS

1B | Starkere Unterstlitzung von Gemeindemedien durch Einfiihrung Abt. Vllb Kommuniaktionsagentur, landes-
eines Bilder- und Textvorlagenpools, beispielsweise auch zu Neue- nahe Serviceeinrichtungen,
rungen in der StVO und anderen Regelwerken LPS

1C | Evaluierung und ggf. Synchronisierung bestehender landesweiter Abt. Vllb Vertreter der genannten
Kampagnen und Programme mit Rad-Relevanz (RADIUS, Mobil- Kampagnen und Programme,
woche, Vorarlberg>>bewegt, Vorarloerg MOBIL usw.) und Abstim- Kommunikationsagentur, LPS
mung mit allgemeiner Kommunikation zum Thema ,Mobilitat"

1D | ,Radnetzwerk Vorarlberg" schaffen: Aufbau einer Kooperations- Abt. Vb Kommunikationsagentur, LPS,
plattform mit klaren Rollen, Zielen und Spielregeln Vorarlberg MOBIL

1E | Etablierung einer zentralen Rad-Informationsplattform fiir Biirgerlnnen | Abt. VIIb VWV, LPS, Kommunikationsagen-
mit schnellen und aktuellen News und Inhalten zum Radfahren, M6g- tur, landesnahe Serviceeinrich-
lichkeiten zur Interaktion, Beratungsangeboten und Hilfestellungen tungen

11F | RADFREUNDLICH als Teil der Landesidentitat verankern, u. a. im Abt. Vllb LPS, Kommunikationsagentur,
.Markenprozesses Vorarlberg": aktive, gesunde und nachhaltige VWV, landesnahe Serviceein-
Mobilitdt als Beitrag zum Erhalt von Lebensqualitit. richtungen

MG | Infrastruktur als Kommunikation nutzen: beispielsweise durch klare Abt. Vilb

und gut sichtbare Bodenmarkierungen, auch fiir Nicht-Radfahrende
gut sichtbare Platzierung von Beschilderungen, FuBrasten an
Kreuzungspunkten usw.

© 15



1.2 Mobilitatsbildung und
Radfahrkompetenz

Ausgangslage

Zum Radfahren gehort mehr, als nur das Gleichge-
wicht zu halten und zu treten. Um mit Freude

mit dem Rad unterwegs zu sein, sollte man ,Rad-
kompetenz" aufweisen.

Dazu gehort beispielsweise ...

... das Wissen um die fiir die eigenen Bedurfnisse

optimalen Wege: Viele Umsteigerlnnen fahren dort
Fahrrad, wo sie vorher Auto gefahren sind, obwohl
es oft geeignetere Wege gibt;

... Zu wissen, wie man ein Fahrrad gut im Zug mitneh-

men kann, wo 6ffentliche Abstellmdglichkeiten sind
und wie Wegeketten smart genutzt werden;

... auch, dass Familien die M&glichkeiten, Kinder am

Fahrrad mitzunehmen, kennen und testen;

... klassische Verkehrserziehung, die bei den

Jiingsten beginnt.

Radfahrkompetenz zu vermitteln heit auch, selb-
stindige Mobilitat fiir (fast) alle zu ermdglichen und
leistet einen Beitrag zur sozialen Teilhabe aller Bevol-
kerungsschichten.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Fiir die unterschiedlichen Zielgruppen gibt es

spezifische Ziele:

Kindern und Jugendlichen ... die Freude am
Fahrradfahren vermitteln.

Familien ... radkompetent machen.

Seniorinnen und Senioren ... rlistig und sicher
mit dem Fahrrad auf den Weg schicken.
Wiedereinsteigenden ... den Umstieg erleichtern.
Alltagsradelnde ... mit Tipps und Tricks versorgen,
die das Radlerlnnenleben einfacher machen

Neueinsteigerlnnen ... Kurse professionell anbieten.

Radkultur, Kommunikation und Beteiligung

NR. MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER

12A | Unterstiitzung und ggf. Weiterentwicklung der Angebote fiir Abt. Vllb Landesschulrat
Bildungseinrichtungen im Bereich Fahrrad

12B | Aktion ,Schoolbiker" fortfiihren und ausweiten Abt. Vllb landesnahe Serviceeinrichtungen,

Landesschulrat, Schulen

12C | Unterstiitzung von Projekten zur Verkehrsberuhigung Abt. Vla Abt. VIlb, Gemeinden
rund um Schulen

12D | Angebote fiir Kindergérten schaffen Abt. VIIb

12E | Konzepte zur Einfiihrung eines Fahrrad-Spielplatzes nach Abt. Vllb Abt. Ib, Landesschulrat
danischem Vorbild priifen

12F | Fahrradreparaturkurse im Werkunterricht fiir Schulen sowie fiir Abt. Vllb Landesschulrat, Schulen, landes-
Vereine und private Gruppen entwickeln und anbieten nahe Serviceeinrichtungen

12G | Eltern-/Familien-Ratgeber wie ,Mit Kindern unterwegs” Abt. Vb Gemeinden, Landesschulrat,
publizieren und tiber Elternabende und ,Gemeinde-Eltern- landesnahe Serviceein-
Kontakte" verbreiten richtungen

12H | Pedelec-/E-Bike-Kurse und Radkurse fiir Migrantinnen unterstiit- Sicheres Abt. Vb
zen und bewerben (vgl. Sicherheit, MaBnahme 52J) Vorarlberg

121 Konzept fiir Pedelec-/E-Bike-Kurse entwickeln und ggf. umsetzen | Abt. Vllb landesnahe Serviceein-
zu Ausflugsangeboten fiir Seniorlnnen, die mit Schulungsinhalten richtungen, Abt. Ib, Sicheres
verkniipfbar sind (vgl. Pedelecs und E-Bikes, MaBnahme 41B, vgl. Vorarlberg
Sicherheit, MaBnahme 52J)

12) | Verstarkte Kommunikation der Orientierungsangebote wie Radkar- | Abt. Vllb Gemeinden
te, Beschilderung und Navis (vgl. Orientierung, MaBnahme 14M)

12K | Konzeptentwicklung fiir Einkaufs- und Ausflugstouren tiber Abt. VIIb landesnahe Serviceeinrichtungen,
Gemeinden, Arbeitgeberlnnen und Vereine, die besonders solche Gemeinden
ansprechen, die noch wenig oder gar nicht mit dem Fahrrad
unterwegs sind

12L | Unterstiitzung von Fahrradmirkten und anderen Mdglichkeiten, Abt. Vllb Gemeinden, landesnahe

giinstig Fahrrader zu erwerben

Serviceeinrichtungen




1.3 Nutzerlnneneinbindung

Ausgangslage

Mit der zunehmenden Bedeutung des Radverkehrs
steigt auch das Bedirfnis der RadfahrerInnen sich
einzubringen, Verbesserungspotentiale aufzuzeigen
und mit den Radverkehrsverantwortlichen in Kontakt
zu treten. Dieses Feedback von den Nutzerlnnen stellt
eine wertvolle Ressource zur weiteren Optimierungen
des Radverkehrs dar.

Radkultur, Kommunikation und Beteiligung

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Zur einfachen Erfassung der NutzerInnen-Riickmel-
dungen sollen geeignete Kanéle geschaffen oder
genutzt werden (beispielsweise die Website des Landes
oder Social Media-Auftritte). Dadurch soll die Kommu-
nikation zwischen Radelnden und Verantwortlichen
angekurbelt werden. Durch ein wertschatzendes und
konstruktives Miteinander soll gemeinsam fiir die
Ausweitung des Radverkehrs eingetreten werden. Dazu
gehdren nicht zuletzt angemessene Reaktionszeiten
bei der Beantwortung von Anfragen.

NR. MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER
13A | Priifung der Einrichtung einer Plattform fiir Nutzerlnneneinbindung Abt. VIlb LPS

im Rahmen eines Qualitdts- und Beschwerdemanagement-Tools

(virtueller ,Kummerkasten", vgl. Orientierung, MaBnahme 14G)
13B | Zumindest jahrlich persdnlicher Austausch mit engagierten Radfahrenden, | Abt. VIlb

vertreten durch die Radlobby oder dhnliche Interessensvertretungen




1.4 QOrientierung

Ausgangslage

Vorarlberg verfiligt tiber ein weit verzweigtes Radrou-
tennetz. 895 Kilometer an Landesradrouten stehen zur
Verfligung. Viele Autofahrerlnnen, die bereit wéren,
aufs Rad zu wechseln, kennen die attraktiven Radrou-
ten abseits der stark befahrenen StraBen nicht. Daher
miissen diese Routen sichtbar und Ziele umwegfrei
erreichbar werden. Orientierung bieten derzeit:

— Die Radroutenbeschilderung.
— Das Radnavi und der Online-Radroutenplaner.
— Die Radkarte Vorarlberg.

.Umsteigerlnnen fahren
Autorouten nach

und ubersehen die
besseren Wege."

(Arne Koerdt, Verkehrsministerium Baden-Wiirttemberg)

Auf Basis der Radverkehrsstrategie ,Frischer Wind"
wurden 2013/14 auf 450 Kilometern Radrouten an
1.100 Standorten mit 3.000 Tafeln beschildert. Der
Fokus der Beschilderung liegt auf den Bediirfnissen
des Alltagsverkehrs. Die Routen des Freizeitverkehrs
sind aber oft deckungsgleich und so niitzt die Beschil-
derung beiden Radverkehrstypen. Die Prinzipien der
Radroutenbeschilderung sind:

— Fokus auf Bediirfnisse orientierungssuchender
Radelnder (Schwerpunkt ,Alltagsverkehr)

— kurze, orientierungsrelevante Angaben
(Ziel- und Distanzangaben)

— Konzentration auf Orientierung (keine anderen
Informationen wie beispielsweise Werbung)

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Das Radnavi (Smartphone-App) und der Online-Rad-
routenplaner' bieten dariiber hinaus digitale Unter-

stiitzung bei der Routenplanung und wahrend der Fahrt.

Seit 2015 gibt es die Radkarte Vorarlberg. Sie bietet
eine Ubersichtsdarstellung des beschilderten Radrou-
tennetzes als lustvolle Motivation zum Umstieg aufs
Fahrrad.™

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Ziel ist es, die bestehenden Orientierungshilfen auf
Basis der Erfahrungen und der Wiinsche der Nut-
zerlnnen weiterzuentwickeln und zu optimieren.
Durch Steigerung von Komfort und Attraktivitat
soll ein Beitrag geleistet werden, damit Radfahren
als alltagstaugliche Alternative zum motorisierten
Individualverkehr gesehen wird. Erreicht werden soll
dies durch:

Verdichtung der Radroutenbeschilderung innerorts

— Fokuserweiterung der Radroutenbeschilderung auf
.zielgerichteten Freizeitverkehr"

— Sicherstellung der Wartung und Instandhaltung

regelmaBige Qualitatskontrolle

zusatzliche beziehungsweise alternative Orientie-
rungshilfen auf analoger und digitaler Basis

Abbildung 1: Beschilderung der Radrouten.

Radkultur, Kommunikation und Beteiligung

NR.  MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER
14A | Entwicklung einer Systematik zur lokalen Verdichtung der Beschilderung Abt. VIlb Gemeinden
basierend auf dem bestehenden System und Ergdnzung des Leitfadens
.Radverkehrsbeschilderung in Vorarlberg"
14B | Finanzierung der Beschilderung-Erstausstattung durch das Land Vorarlberg | Abt. VIlb
14C | Umsetzung der lokalen Verdichtung der Beschilderung Gemeinden | Abt. Vllb
14D | Verbesserung der ,Umleitungsbeschilderung” Abt. Vllb Gemeinden, Bezirkshaupt-
mannschaften, Abt. Ib
14E | Sperren beschilderter Landesradrouten maoglichst gering halten (analog zu | Abt. Vllb Gemeinden, Bezirkshaupt-
Autobahnen oder wichtigen LandesstraBen) mannschaften, Abt. Ib
14F | Gezielter Einsatz von Bodenmarkierungen zur Ergdnzung der Beschilderung | Abt. VIlb Gemeinden, Abt. |b
14G | Aufbau und Organisation eines Qualitaitsmanagements: regelmaBige Kont- | Abt. VIlb Gemeinden
rollen, Feedbacksystem, Sichtbarkeit verbessern, Signaletik-Entwicklungen
monitoren usw. (vgl. Nutzerlnneneinbindung, MaBnahme 13A)
14H | laufende Abstimmung zwischen den Verantwortlichen fiir die Radrouten- Abt. Vllb Abt. Vlla, Abt. Vla,
beschilderung mit den Verantwortlichen fiir die Mountainbike-Beschilde- Vorarlberg Tourismus,
rung (vgl. Sport, Tourismus und Mountainbike, MaBnahme 23G) Tourismus-Destinationen,
Gemeinden
141 | Aktualisierung, Ergdnzung und Detaillierung der Radkarte Vorarlberg im Abt. Vllb Gemeinden, Vorarlberg
Zuge einer Neuauflage durch radrelevante Zusatzinformationen wie Toilet- Tourismus, Wirtschafts-
ten, Servicestationen usw. kammer
14) | Weiterflihrung und -entwicklung des Radnavi in Richtung Abt. VIlb
intermodale Routenplanung, beispielsweise VAQ, in Abstimmung mit
relevanten Partnern®™
14K | Aufnahme von radrelevanten Informationen wie ,Points-of-Interest” (ana- | Abt. VIlb Tourismus, Wirtschafts-
log zur Radkarte) in die datenfiihrenden Systeme des Landes (GIS/GIP) kammer
14L | regelmaBige Marktbeobachtung zum Thema ,Radnavi” und Evaluierung Abt. Vllb Tourismus
anderer Angebote
14M | laufende Bewerbung der Orientierungsangebote (vgl. Mobilitdtsbildung Abt. Vllb Gemeinden, Tourismus

und Radfahrkompetenz, MaBnahme 12J)
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2.1. Land und Gemeinden

Ausgangslage

Der im Osterreichvergleich hohe Radverkehrsanteil
Vorarlbergs ist besonders auf das groBe und lang-
jahrige Engagement der Gemeinden zuriickzufiihren.
Es ist Grundlage und wichtigster Erfolgsfaktor fiir die
Forderung des Radverkehrs:

— Mit Ausnahme von begleitenden Radverkehrsanla-
gen an LandestraBen wird die gesamte Vorarlberger
Radverkehrsinfrastruktur von den Gemeinden geplant
und gebaut. Innerorts miissen die Kosten fiir Betrieb
und Instandhaltung bei Radverkehrsanlagen an Land-
straBen auch von den Gemeinden getragen werden.

— Der GroBteil der mit dem Fahrrad zuriickgelegten
Alltagswege wird nicht auf Radwegen oder Fahrrad-
streifen sondern auf ,normalen” GemeindestraBen
im Mischverkehr zuriicklegt.

— Gemeinden sind als Baubehorden zustéandig fiir die
Errichtung von Radabstellanlagen an den wichtigen
Zielpunkten des tdglichen Lebens.

— Gemeinden sind ,ndher bei den Menschen" als
Landes- oder Bundesorganisationen und deshalb der
entscheidende Partner fiir Pflege und Aufbau einer
Vorarlberger Radkultur.

Ein weiterer Zuwachs des Radverkehrsanteils bei All-
tags- und Freizeitwegen héngt deshalb entscheidend
davon ab, ob es gelingt, die Vorarlberger Gemeinden
in ihrem Engagement zu fordern und zu unterstiitzen
und sie so als kompetente und engagierte Akteuren in
der Radverkehrsforderung zu erhalten.

Gleichzeitig ist es auch im ureigenen Interesse der
Gemeinden sich radfreundlich zu entwickeln: Fiir
kurze, innerortliche Wege ist das Fahrrad das ideale
Verkehrsmittel. Eine nachhaltige Gemeindenentwick-
lung profitiert von allen Vorteilen des Radverkehrs.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Radfreundliche Gestaltung des kommunalen
StraBen- und Wegenetzes

Um Radfahren im Alltag attraktiv zu machen, ist
sowohl ein geeignetes Netz an Radschnellverbindun-
gen und Hauptradrouten als auch die - mdglichst
flaichendeckende - radfreundliche Gestaltung des
kommunalen StraBen- und Wegenetzes ndtig. Rad-
freundliche Gestaltung von GemeindestraBen umfasst
kurze Wege und Liickenschliisse fiir den Radverkehr,
flachige Verkehrsberuhigung im Siedlungsgebiet,
friihzeitige Schneerdaumung, funktionierende Beschil-
derung, die Entflechtung von Schwerverkehr und
Aktivverkehr, die Forcierung von FahrradstraBen sowie
die Bevorrangung von Landesradrouten, insbesondere
Radschnellverbindungen.

Attraktive Radabstellanlagen in ausreichender Zahl
an allen Zielpunkten des Alltagsradverkehrs

Gemeinden sollen unterstiitzt und motiviert werden,
dass alle wichtigen Zielpunkte der tdglichen Mobilitat

- Wohnanlagen, Arbeitsstiatten, OV-Knotenpunkte,
Handelsgeschifte, Veranstaltungsséle, Sportstitten
usw. — mit attraktiven Radabstellanlagen in aus-
reichender Zahl ausgestattet werden.

Forderung von ,Radkultur” durch Vorbildwirkung,
Bewusstseinsbildung und Kampagnen

Gemeinden sollen unterstiitzt und motiviert werden,
Fahrradnutzung in Alltag und Freizeit durch Vorbild-
wirkung, Information, Motivation und Angebote zu
fordern und am Aufbau einer ,Vorarlberger Radkultur"
mitzuwirken. In ihrer Rolle als Arbeitgeber durch
Anreizsysteme und aktives Mobilitditsmanagement, als
Gebietskdrperschaften durch Informationstitigkeit
und Tragerschaft von Kampagnen und Motivations-
projekten zur Forderung des Radverkehrs.

Attraktive finanzielle Férderungen und aktive
personelle Unterstiitzung seitens des Landes

Angesichts der oftmals begrenzten personellen und
finanziellen Ressourcen von Gemeinden soll auch in
Zukunft ein attraktives Angebot an Foérderungen fir
die Planung und Errichtung von Radinfrastruktur ge-
wihrleistet werden. Die kommunalen Akteure in Poli-
tik und Verwaltung sollen kiinftig noch starker bei der
Durchfiihrung von Kampagnen und der Umsetzung
von komplexeren Bauprojekten unterstiitzt werden.

NR. MASSNAHME
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Ausbau der Kooperation mit Nachbargemeinden
und Regionen

Die Planung und Umsetzung von gemeindelibergrei-
fenden, regionalen Infrastrukturprojekten und die
systematische, extern begleitete Zusammenarbeit von
mehreren Gemeinden soll verstarkt geférdert und
aktiv unterstitzt werden.

LEAD POTENTIELLE PARTNER

21A | Aufbau eines Netzwerks von Ansprechpartnerlnnen aus Gemeinde- Abt. Vllb

politik und -verwaltung fiir Radverkehrsanliegen

Abt. Vla, Gemeinden

21B | Systematische Information, Motivation und Weiterbildung von Abt. Vb

Exkursionen usw.)

kommunalen Akteurlnnen in Politik und Verwaltung (beispielsweise

landesnahe Serviceeinrich-
tungen, Fachplanerinnen,

durch regionale Radverkehrsseminare, Fachveranstaltungen, Gemeinden

21C | Weiterentwicklung von Beratungsangeboten wie ,BYPAD", Rad- Abt. Vllb
abstellanlagenchecks, Orientierungsberatungen usw.; Bereitstellung

von Leitfaden, Checklisten u. &.

landesnahe Service-
organisationen, Gemeinden

21D | Bereitstellung von Materialien und Kampagnen, die von Gemeinden Abt. Vllb

fir die Bewerbung des Alltagsradverkehrs und die Férderung der Rad-
kultur tibernommen werden kénnen (Fahrradwettbewerb, Vorlagen
fiir die Offentlichkeitsarbeit usw.; vgl. Radkultur kommunizieren)

landesnahe Serviceeinrichtungen,
Kommunikationsagenturen

21E | Forderung der externen Begleitung von kommunalen Radkonzepten | Abt. Vla,
und Aktivitdten im Bereich Mobilitditsmanagement nach dem Vorbild | Abt. Vllb

der ,plan-b"-Region™ (siehe auch Férderungen)

21F | Gewadhrleistung von attraktiven Forderungen fiir Planung und Bau Abt. Vllb

struktur und Verkehrsorganisation)

von Landesradrouten und drtlichen Hauptradrouten sowie Ausbau
der Betreuungskapazititen fiir Gemeinden (vgl. Férderungen, Infra-

21G | Priifung und gegebenenfalls Etablierung einer regelmaBigen Aus- Abt. Vllb

zeichnung als radfreundliche Gemeinde
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2.2. Betriebe und Arbeitgeberlnnen

Ausgangslage

Wege von und zur Arbeit lassen sich vergleichsweise
gut auf das Fahrrad oder die Kombination Fahrrad
und Offentlicher Verkehr (OV) verlagern: zwei von drei
Vorarlberger Arbeitnehmerlnnen wohnen in Fahrrad-
distanz zum Arbeitsort. Rund 80 Prozent der Vorarl-
berger Bevdlkerung kénnen per Rad in weniger als 10
Minuten einen Bahn- oder Bushaltepunkt erreichen.

Speziell als E-Bike kann das Fahrrad auf kurzen und
mittleren Pendlerwegen damit zum Hauptverkehrsmit-
tel fiir Arbeitswege in Vorarlberg werden. Mit dem Rad
zuriickgelegte Arbeitswege leisten einen hohen Bei-
trag zur Entlastung des StraBenverkehrsnetz und des
OV zu den StoBzeiten und haben zudem eine doppelt
positive Gesundheitswirkung: PKW-Schadstoff-
emissionen sind besonders auf Kurz- und Mittel-
strecken hoch und tigliche Bewegung an der frischen
Luft ist Grundvoraussetzung fiir den Erhalt der per-
sonlichen Gesundheit.

Radverkehrsforderung ist zwar keine Kernaufgabe
eines Unternehmens, aber eine verstarkte Nutzung des
Fahrrads durch die Belegschaft (und gegebenenfalls
die Kundschaft) kann positive Wirkungen fiir den
Betrieb erzeugen:

— Reduktion von Verkehrsspitzen und dadurch Verbes-
serung der Erreichbarkeit

— Positive Gesundheitseffekte bei den Mitarbeitenden

— Senkung des Flachenbedarfs fiir die Bereitstellung
von Parkflachen

— Reduktion von Konflikten mit Anrainerlnnen

— Reduktion von Mobilitatskosten der Belegschaft

— Positives Image fiir den Betrieb

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Allerdings verfiigen Unternehmen nur iber beschrank-
te finanzielle und personelle Kapazitaten fiir die
Forderung des Radverkehrs. Daher sind professionelle
Angebote und Beratungsleistungen notig, damit MaB-
nahmen mit geringer zeitlicher Belastung umgesetzt
und die groBen Synergien zwischen Radverkehr und
betrieblicher Gesundheitsférderung genutzt werden
konnen.

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Arbeitgeberlnnen erkennen und niitzen aktiv die
Chancen und Vorteile, die der Radverkehr fiir Betriebe,
ihre Mitarbeitenden, ihre Kundlnnen und ihr Image
bietet. Fiir die dazu bestehenden Mdglichkeiten,
notwendigen MaBnahmen und die Umsetzung werden
von Land und Gemeinden Unterstiitzung und Bera-
tung angeboten.

Schaffung von attraktiven Rahmenbedingungen
fiir den Radverkehr in Betrieben

— Attraktive, liberdachte und eingangsnahe Abstell-

anlagen mit E-Ladestationen fiir Mitarbeitende und
gegebenenfalls Kundinnen und Besucherlnnen

— Duschen und Spinde fiir ,Langstreckenradlerlnnen”
— Servicestationen (Werkzeug, Radpumpe, Leihregen-

mantel usw.)

— Bereitstellung von Job-Radern
— Bereitstellung von Pool-, gegebenenfalls Lasten- und

Faltradern, fiir dienstliche Wege

— Bereitstellung von Ridern an OV-Knotenpunkten

(BahnRéder)

— Einwirken auf Land und Standortgemeinden zur

Errichtung sicherer Fahrrad-Verbindungen zum
Arbeitsplatz

Information und Motivation von Mitarbeitenden
durch die Betriebe

— Laufende Information von Mitarbeitenden und
gegebenenfalls Kundlnnen und Besucherlnnen iiber
Radverbindungen, Abstellanlagen sowie Services fiir
Radfahrende

— Information und Sensibilisierung der Mitarbeitenden
tiber die positive Wechselwirkung zwischen regelma-
Biger Bewegung und Gesundheit

— Durchfiihrung von Aktionen und Kampagnen zur
Bewerbung des Alltagsradverkehrs (Radlerlnnen-
friihstiick, Regenmantelaktionen, Rad-Checks,
Fahrrad-Wettbewerb, Radlotto usw.)

NR. MASSNAHME
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— Etablierung eines Bonusmodels zur Forderung eines
gesunden, nachhaltigen Mobilitatsverhaltens (bei-
spielsweise Eco-Points fiirs Radfahren oder Rad-
treuepunkte fiir KundInnen)

— Vorbildfunktion von Fiihrungskréften: Radelnde
Vorgesetzte motivieren zum Radeln

Nutzung von Fahréddern fiir den Transport von
Waren und Betriebsmitteln
— Nutzung von Transportriadern beziehungsweise
Fahrradanhdnger fiir Transportfahrten
— Nutzung von Fahrrad-Zustelldiensten

LEAD POTENTIELLE PARTNER

22A | Ausbau und Neuentwicklung von professionellen Aktions- und Be- Abt. Vllb

ratungsangeboten fiir Arbeitgeberinnen (Erarbeitung eines betrieb-
lichen Mobilitatskonzepts, Fahrrad-Wettbewerb, Job-Rad-Aktionen,
BahnRad-Angebote, Abstellanlagenberatung, Bonussysteme usw.)

Abt. Vla, landesnahe Service-
einrichtungen, Gemeinden,
Wirtschaftskammer

22B | Aufbau und Betreuung eines Netzwerks von Ansprechpartnerlnnen Abt. Vllb

bei groBen Unternehmen

Wirtschaftskammer, Abt. Via

22C | Forderung der Nachriistung bestehender Arbeitsstitten und wichti- | Abt. Vilb
gen Zielpunkten mit attraktiven Radabstellanlagen

Bund, Abt. Vla

22D | Beibehaltung und Weiterentwicklung von Materialien und Kampag- | Abt. Vilb

nen, die von Unternehmen fiir die Bewerbung des Alltagsradverkehrs
und die Férderung der Radkultur libernommen werden kénnen
(Fahrradwettbewerb, Vorlagen fiir die Offentlichkeitsarbeit usw.)

landesnahe Serviceeinrichtungen,
Kommunikations-agenturen,
Wirtschaftskammer

22E | Sicherstellung der Errichtung ausreichender und attraktiver Rad- Gemeinden | Abt. Vlla, Bezirkshauptmann-

Genehmigung von Bauvorhaben

abstellanlagen bei der Errichtung neuer Arbeitsstatten im Zuge der schaften

22F | Prifung und ggf. Einflihrung eines Giitesiegels ,Radfreundliches Abt. Vllb
Unternehmen” und ,Radfreundlicher Handelsbetrieb” zur Motivation

und Auszeichnung engagierter Arbeitgeberlnnen sowie weiterer
MaBnahmen zur positiven Imagearbeit fiir Betriebe

Wirtschaftskammer

22G | Schaffung eines Angebots zur Bereitstellung von BahnRadern fiir VW

beitenden (vgl. Rad und Offentlicher Verkehr)

Unternehmen zur Bewéltigung der ,letzten Meile" durch die Mitar-

Gemeinden, Abt. Vla, Abt. Vilb

Siehe auch MaBnahmen im Kapitel ,Fahrradlogistik”



2.3. Weitere Kooperationen

2.3.1. Sport, Tourismus und
Mountainbike

Ausgangslage

In der Sportstrategie 2020 des Landes™ ist festgehal-
ten, dass Sport und Bewegung zur Lebensqualitat der
Menschen beitragen und einen wertvollen Beitrag fiir
unsere Gesundheit leisten. Mit zielgerichteten Ange-
boten und MaBnahmen - ob im organisierten oder
im nicht-organisierten Sport, im Freizeit-, Breiten-,
Leistungs- und Spitzensport - wird eine Steigerung
der Sport- und Bewegungsaktivitat der Bevdlkerung
angestrebt. Sport hat eine lange Tradition und ist Teil
des Selbstverstandnisses unseres Landes. Erfolgreiche
Aktive wie Radprofi Matthias Brandle, die Rad-
ball-Weltmeister Patrick Schnetzer und Markus Broll
und das Radrennsport-Team Vorarlberg sind wichtige
Markenbotschafter flir das Land. Sie prasentieren die
Marke Vorarlberg einem nationalen und internationa-
len Publikum, wovon insbesondere die Tourismusregio-
nen stark profitieren.

Vorarlberg verfiigt nicht nur liber ein dichtes und
attraktives Netz an alltagstauglichen Radradrouten,
sondern auch Uber ein attraktives und groBes Netz an
Routen, die sich fiir den Freizeit- und Ausflugsradver-
kehr eignen. Zusatzlich existiert ein beschildertes Rou-
tennetz fiir Mountainbike-Touren von mehr als 2000
Kilometern. Inzwischen sind in fast allen Regionen
des Landes solche Routen ausgewiesen. Angebote wie
Downbhillstrecken oder Single Trails fehlen hingegen
weitgehend. Seitens der Tourismusdestinationen be-
steht der Wunsch auch hier - unter Berlicksichtigung

aller Interessen - entsprechende Angebote zu schaffen.

Mit dem Bodensee-Radweg verlduft einer der am
starksten befahrenen touristischen Radwege Europas
iber Vorarlberger Gebiet. Radfahren ist aber auch
fiir die Vorarlberger Bevolkerung eine beliebte Frei-
zeitaktivitat. Mit der zunehmenden Verbreitung und
Nutzung von E-Bikes hat die Attraktivitat des Rad-

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

fahrens als gesundes und vergleichsweise kostengiin-
stiges Hobby nochmals zugenommen.

Im Gegensatz zu anderen Bundeslandern wie Tirol,
Niederdsterreich oder Burgenland positioniert sich
Vorarlberg derzeit (noch) nicht als Radtourismus-
Destination. Radfahren wird aber sehr wohl als ein
wichtiges Angebot fiir Gaste auBerhalb der Winter-
tourismus-Saison verstanden. So wird in der Touris-
musstrategie 2020 das Erreichen von Top-Qualitat
im Mountainbike und -Radwegenetz auch als Ziel
genannt.’®

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Ausbau und Abstimmung des Mountainbike-Netzes

Das bestehende Mountainbike-Routennetz soll
weiterentwickelt und die letzten Liicken bzw. ,weiBen
Flecken" geschlossen werden. Das Augenmerk soll
dabei auf einer guten Abstimmung der Beschilderung
des Radroutennetzes in den Tallagen mit jener der
Mountainbike-Routen liegen.

Nutzung der neuen Maglichkeiten der E-Bikes im
Freizeitverkehr

Das Pedelec ist nicht nur als E-Mountainbike im Frei-
zeitverkehr von Interesse: Es birgt weitere Potentiale
zum Radwandern. Beispielsweise fiir Familien, die
Kinderanhdnger mitfiihren, oder fiir Radwanderlnnen,
die so auch mit unterschiedlichen Konditionsniveaus
gemeinsam in der Gruppe unterwegs sein kdnnen.
Diese zusétzlichen Potentiale sollten genutzt werden,
ohne dass dadurch andere Nutzungen (Wandern,
Landwirtschaft usw.) oder Naturschutzinteressen
beeintrichtigt werden.

Verbesserung der Angebote zur Kombination von
Rad und dffentlichen Verkehrsmittel

Die bestehenden Angebote zur Mitnahme von Fahr-
radern in Bus und Bahn im Freizeitbereich sollen opti-
miert und durch zusétzliche Angebote ergénzt werden
(vgl. Rad und Offentlicher Verkehr).

Priifung méglicher Synergieeffekte bei Beschilde-

rung und Routeninformation zwischen Alltagsrad-

verkehr und Tourismus

Laufende Priifung, inwieweit Synergieeffekte bei

Datengrundlagen und Informationstools (Karten,

Navigations-Apps usw.) fiir Alltagsradverkehr und

touristische Angebote genutzt werden kdnnen.

Kooperation

NR. MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER
23A | Weiterentwicklung von Angeboten fiir Kultur- und Entdeckungsra- Vorarlberg Abt. Vllb, Abt. Vla
deln fiir Gaste sowie von Ausflugs- und Radwandertipps aufbauend | Tourismus
auf bestehenden Angeboten, Beschilderungen und Informationssys- | bzw.
temen Tourismus-
Destinationen
23B | Optimierung und Ausbau der Mdglichkeiten und Tarifstruktur zur Abt. Vla, VWV, OPNV-Gemeindeverbinde,
Radmitnahme bei Buslinien mit Fokus auf touristische Gebiete bei Tourismus- Vorarlberg Tourismus
entsprechender Initiative und Mitfinanzierung der interessierten Destinationen
Tourismusregionen (vgl. Rad und Offentlicher Verkehr)
23C | RegelméaBige Abstimmungstreffen zwischen Radplanung und Touris- | Abt. Vllb Vorarlberg Tourismus, Abt. Vla
mus zur Nutzung von Synergieeffekten und Informationsaustausch
(Infounterlagen, Karten, Navigations-Apps, Datengrundlagen wie
E-Ladestationen, Reparaturstationen, Nutzung von Newsletter fiir
Tourismusbetriebe)
23D | Aktualisierung der offiziellen Zustandigkeiten bei den verschiedenen | Abt. Vlla Abt. VIlb, Gemeinden, Vorarlberg
Moutainbike-Themen Tourismus, LVG, Abt. lllb, Abt. Va
23E | Weiterentwicklung des Mountainbike-Netzes zur SchlieBung letzter | Abt. Vlla Gemeinden, Vorarlberg Touris-
regionaler Liicken mus, Tourismus-Destinationen
23F | Prifung, ob die Férderung von Forst-/Wanderwegen noch stirker an | Abt. Vlla Abt. Ve, Abt. Vilb
die Freigabe der Wege fiir den Radverkehr gekoppelt werden kann
23G | Abgleich und Optimierung der Beschilderungssysteme (Ubergabe- Abt. Vlla,
punkte, Vermeidung von Doppelgleisigkeiten, Anbindung an OV- Abt. Vllb

Knotenpunkte mit Radmitnahme; vgl. Orientierung, MaBnahme 14H)
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2.3.2. Gesundheit und Breitensport

Ausgangslage

Auch in Vorarlberg nehmen Krankheiten und Gesund-
heitsprobleme zu, die sich auf Bewegungsmangel
zurlickfiihren lassen: Ubergewicht, Typ-2-Diabetes,
Herz-Kreislauf-Erkrankungen, aber auch verschiedene
Krebserkrankungen treten deutlich weniger wahr-

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

durch Radfahren im Alltag ist also naheliegend. Wer
wdchentlich 150 Minuten moderat Rad fihrt deckt
fast seinen génzlichen Bewegungsbedarf!' Wer
téglich eine halbe Stunde radelt, erreicht bereits eine
iberdurchschnittliche Leistungsfahigkeit von 130%!

In verschiedenen Initiativen und Programmen -

beispielsweise bei ,Vorarlberg>>bewegt", aber auch

scheinlich auf, wenn man sich regelmaBig bewegt.
Fiir bestimmte Krankheiten wie Darmkrebs halbiert

in Vorsorgeprogrammen der Arztekammer oder

des aks gesundheit - wird regelméaBige Bewegung

sich das Risiko sogar'. Auch Stress, Burnout und Such-

thematisiert. Dabei kdnnte aber das Potential des

terkrankungen werden bei regelmaBiger Bewegung an

Alltagsradverkehrs als GesundheitsmaBnahme noch

der frischen Luft weniger wahrscheinlich. Radverkehr

starker genutzt werden.

ist dabei eine schonende und angenehme Form:
Stichwort frische Luft, kurze Bewegungs-etappen,
den Kopf ausliften, dem Bewegungsmangel vorbeugen
und Stress reduzieren.

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

— Die Synergieeffekte zwischen Gesundheit, Breiten-

Durch die Integration in die alltdgliche Mobilitat
ist Bewegung durch Radfahren auch noch sehr
zeiteffizient. Und fast jede(r) hat die Moglichkeit Rad
zu fahren: Es gibt derzeit mehr Fahrrader als Vorarl-
bergerlnnen. Die Abdeckung des Bewegungsbedarfs

genutzt werden.

sport und Alltagsradverkehr sollen deutlich starker

— Der individuelle Nutzen des Radfahrens fir jede/n
soll in der Kommunikation starker herausgestrichen
werden (vgl. Radkultur kommunizieren).

NR. MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER
23H | Abgleich der Kommunikationsstrategien von Radverkehr und Abt. Vllb Vorarlberg>>bewegt,
Gesundheit; ggf. verstarkte Kommunikation des Radverkehrs als aks gesundheit
gesunde Alltagsmobilitdt in Gesundheitsprogrammen
231 | Integration des Themas Alltagsradverkehr in bestehende Programme | aks gesund- | Abt. Vllb, Krankenkassen,
(aks-Gesundheitsschulungen, Diabetesschulungen, heit, Arbeitgeberlnnen
Vorarlberg>>bewegt usw.) Vorarlberg>>
bewegt
23) | RegelmaBiger Austausch von Gesundheits-, Sport- und Radver- Abt. Vllb aks gesundheit,
kehrsvertreterlnnen Vorarlberg>>bewegt, landesnahe
Serviceeinrichtungen, Kranken-
kassen
23K | Priifung von gemeinsamen Projekteinreichungen bei Ausschrei- aks gesund- | Vorarlberg>>bewegt
bungen von Gesundheitsprogrammen wie dem ,Fonds Gesundes heit, Abt. VIlb
Osterreich”
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2.3.3..Fahrradfachhandel

Ausgangslage

Kompetente Beratung beim Kauf eines Fahrrads und
professionelle Serviceangebote sind wichtige Voraus-
setzungen fiir einen guten Einstieg ins Radfahren. Die
Radbranche stellt Trends zu hochwertigen Radern und
zum Kauf im Fachhandel fest. Service und Beratung
werden somit immer wichtiger.

NR. MASSNAHME

Kooperation

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Durch eine verstéarkte Vernetzung und einen Aus-
tausch innerhalb der Branche sowie gemeinsame
Initiativen mit anderen Akteuren in der Fahrradszene
(Land, Gemeinden, Radlobby usw.) sollen verstérkt Im-
pulse zur Férderung des Radverkehrs gesetzt werden.
Sei dies eine Initiative zur Wiedereinflihrung des Lehr-
berufs des Fahrradmechanikers oder Kooperationen
bei der Bewerbung von Radanhidngern, hochwertiger
Rad-Regenkleidung, Nutzung von Spike-Reifen usw.

LEAD POTENTIELLE PARTNER

23L | Etablierung eines regelmédBigen Austauschformats zwischen der Abt. Vllb

gemeinsamer Projekte abzuklaren

Radkoordination des Landes und Vertreterinnen des Fahrradfachhan-
dels mit dem Ziel, liber gegenseitig geplante Aktionen und Projekte
zu informieren und Mdglichkeiten zur Kooperation und Umsetzung

Wirtschaftskammer,
Fahrradfachhandel

23M | Unterstiitzung bundesweiter Bestrebungen zur Wiedereinfiihrung Abt. Vllb

des Lehrberufs ,Fahrradmechanikerln”

Wirtschaftskammer




2.3.4. Grenziiberschreitende
Kooperationen

Ausgangslage

Vorarlberg méchte nicht nur in Osterreich das rad-
freundlichste Bundesland sein, sondern auch im inter-
nationalen Vergleich bestehen. Der Austausch liber die
Grenzen hinweg und der Vergleich mit innovativen
Regionen und Landern geben wertvolle Impulse.

Das Land Vorarlberg kooperiert bereits in zahlreichen
Projekten und Arbeitsgruppen mit anderen Bundes-

landern sowie den benachbarten Regionen im Ausland.

Beispiele dafiir sind das Projekt Velotal-Rheintal™, der
RADIUS Fahrradwettbewerb, die AG Radverkehr der
Bundeslénder oder EU-Projekte mit Radverkehrsbezug
wie PEMO™ oder Alpstar®.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Auch der Austausch mit andren engagierten Radregio-
nen (Baden-Wiirttemberg, Kopenhagen, Holland usw.)
wird aktiv gesucht.

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder
Die gute Vernetzung und der grenziiberschreitende

Austausch soll fortgefiihrt und ausgebaut werden. Der
Vergleich mit innovativen Radregionen in Europa soll ver-

starkt und anhand von Kennzahlen konkretisiert werden.

NR. MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER
23N | Pflege und Ausbau von grenziiberschreitendem Erfahrungsaustausch | Abt. Vllb
und Kooperationen.
230 | Bezugnahme auf internationale Benchmarks bei Evaluierungen. Abt. Vllb
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3.1. Raumplanung und Baurecht

Ausgangslage

Die Existenz eines sicheren, schnellen und durchgéngi-
gen Netzes an fuBganger- und radverkehrstauglichen
Wegen ist zentrale Voraussetzung fiir aktive Mobilitat.
So ein Wegenetz war zu Beginn des 20. Jahrhunderts
in allen Vorarlberger Stadten und Gemeinden wie
selbstversténdlich vorhanden. Seitdem ist es aber
durch die Errichtung von StraBen- und Bahninfra-
struktur und den Bau von Geb&duden und Produkti-
onsanlagen vielfach nicht mehr durchgédngig und in
nutzbarer Form vorhanden.

Die in der zweiten Halfte des letzten Jahrhunderts
starke Fokussierung auf den Kfz-Verkehr hat dazu
gefiihrt, dass der Errichtung attraktiver Radverkehrs-
und -abstellanlagen oftmals wenig Augenmerk ge-
schenkt wurde. Angesichts des aktuellen Trends zur Er-
richtung neuer Wohnanlagen in verdichteter Bauweise
kommt der Errichtung attraktiver Radverkehr- und

-abstellanlagen in ausreichender Anzahl bereits jetzt,
und in Zukunft noch vermehrt Bedeutung zu.

Die Entwicklung der Verkehrswege

i
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i
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Abbildung 2:
Die Entwicklung der Verkehrswege

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Die Férderung von aktiven Mobilititsformen als
Raumplanungsziel definieren

Die Férderung des Aktivverkehrs wird als Zielsetzung
in das Raumplanungsgesetz aufgenommen. Das starkt
den Stellenwert gesunder und umweltfreundlicher
Mobilitatsformen und die Position der 6ffentlichen
Hand bei der Umsetzung von Radverkehrsprojekten.

Verstirkte Beriicksichtigung von Rad- und FuBver-
kehr in raumplanerischen Instrumenten

Die noch stirkere Gewichtung der Interessen des
Rad- und FuBverkehrs in den géngigen raumplaneri-
schen Instrumenten (wie beispielsweise Rdumlichen
Entwicklungskonzepten, Flaichenwidmungsplanen,
StraBen- und Wegekonzepten, Baulandumlegungen,
Quartiersbetrachtungen usw.) bezieht friihzeitig -
bereits bei der Aufbereitung der Grundlagen - die
Bediirfnisse des Aktivverkehrs in die Planung mit ein.

Sicherstellung der Errichtung attraktiver Abstell-
anlagen in ausreichender Zahl

Im Rahmen des Baurechts soll durch eine praxis-
taugliche Weiterentwicklung und den konsequenten
Vollzug der Stellplatzverordnung sichergestellt werden,
dass bei der Errichtung neuer Gebdude und Anlagen
(Wohnanlagen, Arbeitsstitten, Handelseinrichtungen,
Freizeiteinrichtungen usw.) auch attraktive Radabstell-
anlagen in ausreichender Zahl errichtet werden.

NR.

MASSNAHME

LEAD

Planung, Infrastruktur und Intermodalitat

POTENTIELLE PARTNER

31A

Priifung der Aufnahme der Férderung des Aktivverkehrs im Sinne der
Energieraumplanung in den Zielkatalog des Raumplanungsgesetzes
(explizite Nennung)

Abt. Vlla

Abt. Vla, Abt. VIlb

31B

Sicherstellung, dass geférderte riumliche sektorale Entwicklungs-
konzepte (SEK), die sich mit dem Themenbereich ,Offentlicher Raum
und Aktivverkehr" auseinandersetzen, Aussagen von hoher Relevanz
zur Rolle des Aktivverkehrs, Wegeverbindungen oder Gestaltungs-
maglichkeiten zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat beinhalten.

Abt. Vlla

Abt. Vllb, Abt. Vla

31C

Im Rahmen einer raumplanerischen Gesamtbetrachtung, wie sie
beispielsweise durch eine Quartiersbetrachtung, ein REK usw. erfolgt,
wird die Verankerung der bestehenden regionalen Radroutenkonzep-
te sowie eine Thematisierung von maglichen MaBnahmen zur Ver-
besserung von Aktivverkehr und Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen
Raum unterstiitzt.

Abt. Vlla,
Gemeinden

Abt. VlIb, Abt. Vla

31D

Priifung der starkeren Verankerung von Anforderungen des Aktiv-
verkehrs in den gesetzlichen Grundlagen der Baulandumlegung;
konkret: Konkretisierung des Ansatzes der in §48 a) des Raumpla-
nungsgesetzes formulierten Beriicksichtigung von ,stadtebaulichen
Interessen”.

Abt. Vlla

Abt. VIIb, Abt. Vla, PrsG

31E

Uberarbeitung und praxisnahe Konkretisierung der Anforderungen
zur Errichtung attraktiver Radabstellanlagen in ausreichender Anzahl
in der Stellplatzverordnung unter Berlicksichtigung der topogra-
fischen Lage des Standorts (inkl. Aussagen zu Abstellbereichen fiir
Sonderfahrréder, Kikis, Anhdnger usw.)
— Ergdnzung um konkrete Vorgaben bei WohngebZuden (Lage,
Aus stattung, Erreichbarkeit, Ladestationen usw.)
— Priézisierung der Anforderungen an andere Gebsude (Schulen/
Kindergarten, EKZ, Gewerbebauten, Biirobauten usw.)

Abt. Vlla

Abt. Vllb

31F

Verstarkte Information und Umsetzungskontrolle der Vorgaben der
Stellplatzverordnung bei 6ffentlichen und privaten Neubauprojekten
und Generalsanierungen.

Gemeinden,
Bezirks-
hauptmann-
schaften

Abt. Vilb

31G

Starkere Information, Motivation und Prozessunterstiitzung fiir Ge-
meinden zu StraBen- und Wegekonzepten bzw. deren Mdglichkeiten,
Grundlagen fiir die Férderung von Alltagsradverkehr zu schaffen
(Luickenschliisse, Durchwegung, Netzgliederung)

Abt. VIIb

Abt. Vlla

31H

Sicherstellung friihzeitiger Konsultation der Radverkehrskoordinati-
on bei Entwicklung neuer Wohnquartiere und Gewerbeareale
(Umwidmung, Baulandumlegung, Quartiersbetrachtungen, SUP)

Abt. VIlb

Abt. Vlla, Abt. Vla




3.2. Infrastruktur und
Verkehrsorganisation

Ausgangslage

Gute Radinfrastruktur ist der Schlissel zu mehr
Radverkehr, das zeigen alle internationalen Studien.
In Landern, in denen viel geradelt wird, wie in den
Niederlanden oder Danemark, findet man breite
Radwege und Radstreifen, die ein Uberholen von
Radfahrern ermdglichen ohne auf die PKW-Fahrbahn
ausweichen zu miissen, Radschnellwege und groBe,
attraktive Abstellanlagen an 6ffentlichen Platzen.
Mit anderen Worten: Wer Radverkehr ,ernten”
mochte, muss mit guter, attraktiver Radinfrastruktur
in Vorleistung gehen.

«Unsere Erfahrung ist: wenn man

es baut, wird es auch benutzt."

(Lot van Hooijdonk, Vizebiirgermeisterin von Utrecht)

Vor diesem Hintergrund kommt dem Thema Rad-
infrastruktur und Verkehrsorganisation auch in der
Radstrategie fiir Vorarlberg besondere Bedeutung zu.

Dichtes Landesradroutennetz = Riickgrat des
Alltagradverkehrs

Zentrale Zielsetzung der Vorarlberger Radverkehrs-
politik ist, in allen fiir den Alltagsradverkehr geeig-
neten Landesteilen ein attraktives und durchgédngiges
Grundnetz an leistungsfahigen Landesradrouten zu
etablieren. Diese sollen durch eine schnelle, direkte
und sichere Routenfiihrung Verbindungsfunktion zwi-
schen wichtigen Zielpunkten des Alltagsradverkehrs
tibernehmen. In Form von sogenannten Radschnellver-
bindungen sollen sie in definierten Abschnitten auch
eine regionale Durchleitungsfunktion libernehmen.

Attraktives Wegenetz in der Fliche = Basis fiir
die Feinverteilung

Nur ein Bruchteil aller Wege im Alltagsradverkehr be-
ginnt und endet auf einer Landesradroute. Zahlreiche

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Fahrten, die mit dem Fahrrad zuriickgelegt werden,
finden sogar ausschlieBlich auf dem ,normalen”
Wegenetz einer Gemeinde statt. Deshalb soll in
Zukunft auch der Sicherstellung einer radfreundlichen
Gestaltung und Verkehrsorganisation des StraBen-
und Wegenetzes der Gemeinden ein ebenso groBes
Augenmerk geschenkt werden.

Gute Ausgangslage mit Luft nach oben

Die vorhandene Radinfrastruktur in Vorarlberg ist
gut. In den letzten Jahren konnten wichtige regionale
Liickenschliisse realisiert und einige Leuchtturm-
projekte (Radbriicke Bregenz - Hard, Teilausbau des
Bodensee-Radwegs, Verbindung Bregenz - Wolfurt
usw.) realisiert werden.

Mit den landesweit erarbeiteten ,Regionalen
Radroutenkonzepten” konnte eine flichendeckende
Festlegung des aktuellen und zukiinftig angestrebten
Verlaufs von Landesradrouten und 6rtlichen Hauptrad-
routen erreicht werden. Damit wurde eine zentrale
Grundlage fiir die abgestimmte Netzentwicklung und
die Beschilderung des landesweiten Routennetzes
geschaffen.

Mit der Forderrichtlinie fiir den Bau und die Sanierung
von Landesradrouten und ortlichen Hauptradrouten
konnten entscheidende Impulse und wichtige Standards
flir den engagierten Ausbau und die Qualititsverbes-
serung der Radrouten durch die jeweiligen Standort-
gemeinden gesetzt werden.

Dennoch besteht nach wie vor groBer Ausbaubedarf.
Um die gesetzten Ziele im Radverkehr erreichen zu
kénnen, sind weitere Anlagen notwendig, braucht es
Radschnellverbindungen, Liickenschliisse im Radnetz
und Qualitatsverbesserungen in der Flache.

Durch die angestrebten Zuwéchse im Radverkehr
sowie neue technologische Entwicklungen wie E-Bikes
und Lastenfahrriader werden zudem héhere Anspriiche
an die Qualitit von Radverkehrsanlagen gestellt (Fahr-
bahnbreiten, Kurvenradien, Kreuzungspunkte usw.).

Durch den Erfolgslauf der E-Bikes sind Radelnde auch

immer langer unterwegs. Distanzen von 10 bis 20 Kilo-

meter werden fiir inmer mehr Menschen radelbar. Eine
erfreuliche Entwicklung, auf die aber durch die Anpas-
sung von Planungsstandards reagiert werden muss.

Neben dem Bau und der Sanierung von Radverkehrs-
anlagen kommt auch dem Thema Erhaltung und
Qualitétssicherung groBe Bedeutung zu. Hier werden
speziell beim Thema Winterdienst, aber auch bei
Fragen von Belagspflege, Beleuchtung und Baustellen-
management Handlungspotentiale gesehen.

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder
Die Radverkehrsstrategie verfolgt in den nachsten

10 Jahren im Bereich der Radverkehrsinfrastruktur
folgende Schwerpunkte:

— Etablierung von ,Radschnellverbindungen” mit

regionaler Durchleitungsfunktion

— Erginzungen der Qualititsstandards fiir Landes-

forderungen (Stichwort ,Schnellverbindungen")

— Fokussierte Bearbeitung von Schliisselprojekten

mit hoher regionaler Bedeutung

— Beibehaltung der erfolgreichen Forderpraxis fiir

Landesradrouten

— Motivation und Unterstiitzung von Gemeinden zur

Realisierung eines flachendeckend ,radfreundlichen”
StraBen- und Wegenetzes

— Verbesserungen in Erhaltung und Qualitéts-

management von Landesradrouten
Etablierung von Radschnellverbindungen

Land und Gemeinden betreiben die Weiterentwicklung
von ausgewahlten Landesradrouten zu Radschnellver-
bindungen. Diese Schnellverbindungen libernehmen
neben der klassischen Verbindungsfunktion von wich-
tigen Zielen auch regionale Durchleitungsfunktion.

Schnellverbindungen miissen folgende Qualitdts-
anforderungen erfiillen:

Planung, Infrastruktur und Intermodalitat

Rad-
schnell-
verbindungen
(Durchleitungs-
funktion)

Grundnetz der
Landesradrouten
(Verbindungsfunktion)

Kommunales StraBen- und Wegenetz
(Feinverteilung und ,Nahversorgung")

Abbildung 3:
Typen und Funktion
des Radnetzes

— Sie sollen - wenn mdglich - auf eigenstandigen

Radverkehrsanlagen?? gefiihrt werden, an die auf
Grund des zu erwartenden Verkehrsaufkommens

erhdhte Anforderungen an Fahrbahnbreiten?, Si-
cherheit und Fahrkomfort gestellt werden.

— Miissen sie abschnittsweise im Mischverkehr mit

Kraftfahrzeugen gefiihrt werden, so sind diese
Wegeabschnitte vorzugsweise als Fahrradstrale oder
zumindest mit einem Tempolimit von 30 Stunden-
kilometern auszugestalten.

— Mischverkehrsabschnitte sollen ein durchschnittli-

ches tigliches Aufkommen von 2.500 Kraftfahrzeu-
gen nicht Gberschreiten und kein nennenswertes
Schwerverkehrsaufkommen aufweisen.

— Sie sind nach Méglichkeit kreuzungsfrei zu gestal-

ten und im Falle von Kreuzungen grundsatzlich zu
bevorrangen.

— Staubfreie, winterdiensttaugliche Fahrbahnbeldge

und durchgingige Beleuchtung in Siedlungsberei-
chen sind ebenfalls fixe Standards.

Ausnahmen von diesen Qualitadtsanforderungen sind
lediglich punktuell in besonders begriindeten Féllen
und nur mit Zustimmung eines Radwegbeauftragten
des Landes maglich.
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Etwa 200 Kilometer Radschnellverbindungsnetz

in Vorarlberg

In die Richtlinien soll auch eingearbeitet werden, — Liickenschliisse im Netz der Radschnellverbindungen

Abbildung 4: Schema des
angestrebten Routennetzes dass sich die Planung von forderféahigen Routen in — besonderes Engagement von Standortgemeinden

an Radschnellverbindungen Zukunft noch stirker am Prinzip der Angebotsplanung — besonderer Beitrag zur Schaffung einer Radkultur

Erginzungen der Qualitdtsstandards fiir
Landesforderungen

Durch die Einfiihrung von Radschnellverbindungen
missen die bestehenden Qualitdtsanforderungen an
forderfahige Radrouten in den Landesférderungen
um diesen Routentyp erginzt werden. Grundsatzlich
sollen auch weiterhin untenstehende Orientie-
rungswerte als erste Hinweise zu Regel- und Min-
destbreiten von forderfahigen Radverkehrsanlagen
kommuniziert werden:

ZWEIRICHTUNGSRADWEG

ROUTENTYPEN (FAHRBAHN, OHNE BANKETTE) RADSTREIFEN
REGELBREITE MINDESTBREITE REGELBREITE MINDESTBREITE

RADSCHNELL- 4,5 Meter 4 Meter 2 Meter 1,8 Meter

VERBINDUNGEN

LANDESRADROUTEN 4 Meter 3 Meter 1,8 Meter 1,5 Meter

ORTLICHE 3 Meter 2,5 Meter 1,5 Meter 1,3 Meter

HAUPTRADROUTEN

Abbildung 5: Orientierungs-
werte fiir die Dimensionie-
rung férderfahiger Radrouten
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orientieren soll. Grundlagen fiir die Dimensionierung
von Radrouten sollen das zu erwartende bzw. ange-
strebte Radverkehrsaufkommen und die auf der Route
angestrebte Verkehrsqualitdt sein. Zeigt die Planung,
dass die angestrebte Verkehrsqualitdt mit den oben
dargestellten Orientierungswerten fiir Regelbreiten

in einzelnen Abschnitten nicht eingehalten werden
kann, so ist dort eine entsprechend hdhere Breite zu
realisieren.

Weitere Planungsprinzipien

Bei der Entwicklung von Projekten mit Naturschutz-
relevanz, soll ein friihzeitiges Beiziehen von Natur-
schutzvertreterlnnen erfolgen. Gravierende Beein-
trachtigungen von Naturschutzinteressen sollen ver-
mieden bzw. moglichst gering gehalten werden. Bei
Beeintrichtigungen sind geeignete Kompensations-
maBnahmen zu suchen.

Werden Anlagen im Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen
oder als Geh- und Radwege gefiihrt, sollen die Ko-
existenz und gegenseitige Riicksichtnahme der Ver-
kehrsteilnehmenden gefordert werden. Konfliktsituati-
onen und Barrieren sind mdglichst zu vermeiden.?*

Fokussierte Bearbeitung von Schliisselprojekten

Vor dem Hintergrund beschrankter zeitlicher und
finanzieller Ressourcen soll bei der Betreuung der
Umsetzung von groBen Infrastrukturprojekten durch
das Land ein Schwerpunkt auf Schliisselprojekte mit
regionaler Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr gelegt
werden. Dazu ist durch Radexpertinnen des Landes
und externe Fachleute eine Liste mit solchen Projekten
erstellt worden.

Hauptkriterium bei der Auswahl der Projekte war das
zu erwartende Verlagerungspotential von motorisier-
tem Individualverkehr in Richtung Radverkehr. Als
zusatzliche Kriterien wurden berlicksichtigt:

— starke Abweichung des Ist-Zustandes zum
Ziel-Standard der Radroute

— ErschlieBung von wichtigen OV-Haltepunkten

— starke liberregionale Bedeutung

Die Aufnahme eines Projektes in die Prioritatenliste
des Landes ist als Absichtserkldrung und Angebot des
Landes an die jeweilige(n) Standortgemeinde(n) zu
verstehen, sich intensiv um die Unterstiitzung und
Begleitung des Projekts zu klimmern. Wichtig flir das
Verstandnis ist, dass die Listung eines Projekts fiir eine
Standortgemeinde stets nur als Angebot und niemals
als Verpflichtung zu verstehen ist, die Umsetzung des
Projekts mit Unterstiitzung des Landes in Angriff zu
nehmen.

Die Projektliste soll entsprechend aktueller Entwick-
lungen laufend fortgeschrieben und erganzt werden.
Die im Anhang dargestellte Liste ist somit als aktuelle
Fassung flir 2017 und nicht als unverédnderliches
Dokument zu verstehen.

Ebenfalls wichtig fiir das Verstdndnis ist, dass seitens
des Landes neben den gelisteten Schliisselprojekten
weiterhin auch andere Vorhaben von Gemeinden
unterstiitzt werden, sofern es sich um Projekte im
Landesradroutennetz (Landesradrouten, ortliche
Hauptrouten oder Radschnellverbindungen) handelt
und diese aktiv durch die Gemeinde an das Land
herangetragen werden.

Beibehalten der Forderpraxis fiir Landesradrouten

Infrastrukturverbesserungen fiir den Radverkehr im
Landesradroutennetz sollen nach bewdhrtem Muster
und weiterhin finanziell attraktiv unterstiitzt werden,
wenn diese den geforderten Standards entsprechen
oder im Abweichungsfall nachweislich das Méglichste
fiir den Radverkehr getan wird.

Die Standards der Forderrichtlinie gelten als Mindest-
standards. Hohere Vorgaben kdnnen in der Forder-
zusage verlangt werden. Nach unten abweichende
Ausnahmen von den Mindeststandards sind nur mit
Gutachten eines Radwegbeauftragten des Landes
maglich. Auch kleine VerbesserungsmafBen an Landes-
radrouten (Beleuchtung, Verbesserungen von Kreu-
zungspunkten usw.) sollen weiterhin unterstitzt und
jahrlich ein entsprechender und ausreichend dotierter
Betrag an Forderung vorgesehen werden.



Flachendeckend radfreundliche StraBen- und
Wegenetze in Gemeinden

Ziel ist es, Gemeinden fachlich und finanziell bei der
Realisierung einer flichendeckend radfreundlichen

innerdrtlicher Verkehrsorganisation zu unterstiitzen.
Dabei sollen folgende Standards angestrebt werden:

— Flachige Temporeduktionen (Tempo 30 auf allen

ErschlieBungsstraBen)

— FahrradstraBen auf Landes- und Hauptradrouten,

die im Mischverkehr gefiihrt werden

— Entflechtung von Schwer- und Aktivverkehr auf

Hauptrouten

— Sichere Ausgestaltung und - wo mdglich - Bevor-

rangung von Radrouten an Kreuzungspunkten

— Realisierung von Liickenschliissen und Abkiirzungen

im Rad- und FuBwegenetz der Gemeinden

Ergénzend zu den Anstrengungen der Gemeinden be-
miiht sich auch das Land Vorarlberg, an den von ihm
betreuten LandesstraBen in Regionen mit Eignung fiir
den Alltagsradverkehr um eine radfreundliche Gestal-
tung des StraBenraums, Umsetzung von Radverkehrs-
anlagen, Realisierung von sicheren Querungen usw.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Erhaltung und Qualitdtsmanagement des
Routennetzes

Fiir die moglichst ganzjahrige Nutzung des Fahrrads
als Alltagsverkehrsmittel kommt speziell einer qualitits-
vollen und friihzeitigen Schneerdumung von Rad-
schnellverbindungen, Landesradrouten und ortlichen
Hauptradrouten besondere Bedeutung zu. Ebenfalls
wichtig sind ein regelmaBiger Kehrdienst, Riickschnitt
von Hecken und Strduchern am Fahrbahnrand und ein
sauber gepflegtes Umfeld.

Auch eine moderne, energieeffiziente und insekten-
schonende Beleuchtung von Alltagsrouten (Stichwort
Vermeidung von Angstraumen") und ein professio-
nelles Baustellenmanagement (Informationstitigkeit,
Ausweisung von Umleitungen usw.) sind wichtige Bei-
trage zur Attraktivierung des Radverkehrs. In all diesen
Punkten sollen - in Kooperation mit den jeweiligen
Standortgemeinden - gemeinsame Qualitdtsstandards
erarbeitet und umgesetzt werden.

NR.
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32A

Genaue Verortung und schrittweiser Ausbau der in der Grafik (vgl. Abbil-
dung 5) dargestellten Routen zu Radschnellverbindungen (vgl. Sicherheit,
MaBnahme 52K)

Abt. Vllb

Gemeinden

32B

Aktualisierung der Erlauterungen zur Richtlinie zur Férderung von Radrou-
ten (beispielsweise Standards fiir Radschnellverbindungen, Nachmarkierung
von Bodenmarkierungen usw: vgl. Férderungen)

Abt. Vllb

32C

Bearbeitung der regionalen Schliisselprojekte und laufende Adaption der
Listen

Abt. Vllb

Gemeinden

32D

Pflege und Weiterentwicklung der regionalen Radroutenkonzepte

Abt. Vllb

Gemeinden

32E

Priifung und Evaluierung neuer, energiesparender und umweltschonender
Beleuchtungskonzepte

Abt. Vllb

Gemeinden

32F

Begleitung und Unterstiitzung fiir Gemeinden bei der Umsetzung flachen-
deckender, innerdrtlicher fahrradfreundlicher Verkehrsorganisation: Ent-
wicklung einer Systematik, Férderung solcher Konzepte (vgl. Férderungen,
vgl. Sicherheit, MaBnahme 52H)

Abt. Vilb

Gemeinden, landesnahe
Serviceeinrichtungen

21F

Gewahrleistung von attraktiven Férderungen fiir Planung und Bau von
Landesradrouten und ortlichen Hauptradrouten sowie Ausbau der Betreu-
ungskapazititen fiir Gemeinden (vgl. Land und Gemeinden, Férderungen)

Abt. Vllb

32G

Qualitatserhebung der Radverkehrssituation an LandesstraBen, Aufstellung
notwendiger Qualitatsverbesserungen und schrittweise Umsetzung der
priorisierten VerbesserungsmaBnahmen

Abt. Vllb

Gemeinden

32H

Regionale Workshops mit StraBenerhaltern zur Vereinbarung von gemein-
samen Standards fiir Erhaltung und Winterdienst sowie von Umleitungs-
standards bei Baustellen (vgl. Sicherheit, MaBnahme 52N)

Abt. Vllb

Gemeinden
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3.3. Rad und Offentlicher
Verkehr

Ausgangslage

Radverkehr und Offentlicher Verkehr (OV) sind ein
Traumpaar, da sie sich in ihren Stirken gegenseitig
ausgezeichnet erginzen:

— Das Fahrrad ist auf kurzen und mittleren Strecken
ein schnelles und kostenglinstiges Verkehrsmittel
und dem Offentlichen Verkehr gerade in weniger
dicht besiedelten Rdumen in der Flachenerschlie-
Bung deutlich lberlegen.

— Der Offentliche Verkehr ist im Vergleich zum Rad-
verkehr auf mittleren und ldngeren Strecken ein
effizientes, schnelles, witterungsunempfindliches
und vergleichsweise kostenglinstiges Verkehrsmittel.

— Radverkehr kann den Offentlichen Verkehr im Seg-
ment der Kurzstreckenpendler entlasten. Dadurch
kénnen Uberfiillungen in StoBzeiten reduziert und
der Komfort fiir Fahrgéste mit mittleren oder lange-
ren Distanzen gesteigert werden.

Einzugsbereich von Haltestellen

0,7 km 2,5km 3,6 km
!

in 10 Minuten

°
4 km/h x ? 1,5 km? Einzugsgebiet
15 km/h % ? 20 km? Einzugsgebiet

22 km/h E|ektr0—% ? 40 km? Einzugsgebiet

Abbildung 6:
Einzugsbereich
von Haltestellen?®®

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Vor dem Hintergrund des sehr guten Angebots an 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln und des hohen Fahrradan-
teils im Alltagsverkehr kommt der Kombination aus
Rad und OV in Vorarlberg bei der Erreichung einer Ver-
lagerung von PKW-Fahrten auf den Umweltverbund
besondere Bedeutung zu. Nicht zuletzt deshalb, weil
der Kombination aus FuBweg und OPNV aufgrund der
oft geringen Siedlungsdichten Grenzen gesetzt sind.

Neben der Nutzung der Kombination Rad und OV im
Alltagsverkehr ist auch ein breiter Anwendungsbereich
im Freizeitverkehr gegeben. Die bereits seit vielen
Jahren bestehende Mdoglichkeit der kostenglinstigen
Mitnahme von Fahrradern in Nahverkehrsziigen ist

in den letzten Jahren durch erste Pilotprojekte zur
Fahrradmitnahme bei ausgewahlten Buslinien in Form
von Fahrradtragern erganzt worden.

Seitens der Vorarlberger Tourismusregionen wird
derzeit ein konkretes Interesse am Ausbau und der
Optimierung von Freizeitangeboten zur Kombination
von Bus und Radverkehr geduBert.

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Hochste Prioritit fiir die optimale Kombination
von Rad und OV

Das Fahrrad soll in Zukunft als Stiitze von Bus und
Bahn in der Feinverteilung der Fahrgéiste verstanden
werden. Busse und Bahn dienen als ,Reichweitenver-
langerung" fiir das Fahrrad, wobei nicht die Fahrrad-
mitnahme sondern die Kombination von Rad und OV
im Fokus stehen soll.

Fahrrad, Bus und Bahn sollen nicht als Konkurrenz,
sondern als Partner im Umweltverbund verstanden
werden, die sich gegenseitig ergénzen und unterstit-
zen. Ein gemeinsamer Auftritt von OV und Fahrrad, der
sich optisch/visuell, aber vor allem in gemeinsamen
Angeboten und Produkten niederschlidgt, ist ein Ziel.

Verkehrstrageriibergreifendes Denken und Planen:
Bruchlose Wegeketten im intermodalen Alltags-
verkehr sicherstellen

Die Herausforderungen, die aus der Kombination
unterschiedlicher Verkehrsmittel entstehen, sollen
verstarkt betrachtet werden. Es sollen maBgeschnei-
derte Angebote geschaffen werden, die eine glatte
und stérungsfreie Kombination von Fahrrad, Bus und
Bahn ermdglichen. Dazu gehéren auch erstklassige
Radrouten zu den wesentlichen Haltepunkten.

Klare Prioritdtenreihung der Kombinationsmog-
lichkeiten von Fahrrad und OV kommunizieren und
praktizieren

— Erste Prioritat beim Umstieg vom Rad auf 6ffentli-
che Verkehrsmittel soll die sichere und komfortable
Parkierung von Fahrradern an den Haltepunkten
einnehmen, um die begrenzten Bahn- bzw. nicht
vorhanden Linienbus-Mitnahmekapazitaten an
Fahrradern nicht zu lberreizen. Insbesondere an
gréBeren OV-Knotenpunkten soll dazu auch ein
Leihrad-Angebot und ein BahnRad-Angebot fiir die
Fahrt vom Halte- zum Zielpunkt etabliert werden.

— Zweite Prioritdt hat die Bewerbung und Unter-
stlitzung der Anschaffung von Faltradern fiir die
regelmaBige Mitnahme von Fahrradern im OV.

— Dritte Prioritat hat die Erhdhung des Angebots
zur Radmitnahme im Bahnverkehr sowie auf aus-
gewdhlten Buslinien. Dieses Angebot richtet sich
jedoch vorwiegend an die Fahrradnutzung im Frei-
zeitverkehr. Tagespendelnden sollen in erster Linie
die Nutzung von Bahn- oder OV-Leihridern fiir die
erste oder letzte Meile sowie die Anschaffung von
Faltradern schmackhaft gemacht werden.

— Angebote und Tarife sollen auf die dargestellte
Prioritdtenreihung sowie auf die verfligbaren Kapa-
zitaten abgestimmt sein.

Kombination von Rad und 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln im Freizeitverkehr ausbauen

Gemeinsam mit interessierten Tourismusdestinationen
und Gemeindeverbanden soll das bestehende Angebot
der Fahrradmitnahme auf ausgewahlten Buslinien
optimiert und ausgebaut werden.

Planung, Infrastruktur und Intermodalitat
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Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

NR.  MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER

33A | Sicherstellung einer optimalen Anbindung des hochrangigen Radrouten- Abt. Vllb Abt. Vla, VWV,
netzes an alle OV-Knotenpunkte Gemeinden

33B | Ausbau von sicheren, gut zugdnglichen Abstellanlagen mit Angeboten frei | Abt. Via Eisenbahninfrastruktur-
zuginglicher, absperrbarer Stellplitze (Boxen, betreuten Radstationen) an unternehmen, VWV,
allen wichtigen OV-Haltepunkten sowie Schaffung schneller und attrakti- Abt. VIlb, Gemeinden
ver, fahrradtauglicher Bahnsteig-Zugange

33C | Schaffung eines OV-gestiitzten Leihradangebots fiir die Bewiltigung der | VWV Gemeinden, Abt. Vla,
Jetzten Meile” Abt. Vilb

22G | Schaffung eines Angebots zur Bereitstellung von BahnRadern fiir Unter- VW Gemeinden, Abt. Vla,
nehmen zur Bewiltigung der ,letzten Meile" durch die Mitarbeitenden (vgl. Abt. Vllb
Betriebe und Arbeitgeberinnen)

33D | Etablierung einer eigenen Serviceorganisation, die sich speziell um das VW Abt. VIlb, Abt. Vla,
Schnittstellenmanagement zwischen Radverkehr, Bus und Bahn kiimmert Gemeinden
und auch die jeweiligen Standortgemeinden betreut (Abstellanlagen,
kurz- und langfristig mietbare Radboxen, betreute Radstationen, Leih- und
BahnRader fiir die letzte Meile, Einbindung von Angeboten in die Mobili-
tatskarte des VWV usw.)

33E | Kapazitdts- und Qualitatsausbau der Fahrradmitnahme im Zug in Nahver- | Abt. Vla Eisenbahnverkehrs-
kehrsziigen; Einsatz fiir bundesweite Verbesserungen in Fernverkehrsziigen. unternehmen, Abt. Vilb

33F | Schaffung/Hinwirkung auf rechtliche Rahmenbedingungen, die Fahrrad- Abt. Vla VW
mitnahme im Bus in Kulanzfillen (beispielsweise Unfall oder Unwetter)
ermdglichen

23B | Optimierung und Ausbau der Mdglichkeiten zur Radmitnahme bei Buslinien | Abt. Vla, VWV, OPNV-Gemeinde-
mit Fokus auf touristische Gebiete bei entsprechender Initiative und Mitfi- | Touris- verbande, Vorarlberg
nanzierung der interessierten Tourismusregionen (vgl. Sport, Tourismus und | mus-Desti- | Tourismus
Mountainbike) nationen

33G | Preisgestaltung der Angebote zu Mitnahme, Leihangeboten und Abstell- VW Abt. Vla
moglichkeiten entsprechend der genannten Priorisierung
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4.1. Pedelecs und E-Bikes

Ausgangslage

Pedelecs und E-Bikes haben sich in den vergangenen
Jahren als Verkehrsmittel etabliert. Sie erfreuen

sich einer hohen Akzeptanz bei Radlerlnnen und im
Fachhandel und bewahren sich sowohl im Alltags- als
auch im Freizeitverkehr. Als ,Briickentechnologie”
erleichtern sie den Umstieg vom motorisierten Indivi-
dualverkehr aufs Fahrrad und so den Einstieg in eine
Laktive Mobilitat"

Pedelecs und E-Bikes entfalten ihr Potential bei lange-
ren Alltagswegen sowie Lasten- und Personentrans-
porten. Fiir dltere Menschen stellen sie einen echten
Mobilitdtsgewinn dar, indem sie ihren Aktionsradius
vergroBern. Sie erhdhen die Typenvielfalt, ergdnzen
und erweitern die Nutzungspalette und sind so ein
wichtiger Beitrag, um das Fahrrad zur alltags- und
praxistauglichen Alternative zum Kfz zu machen.

Die Entwicklung schafft auch neue Herausforderun-
gen hinsichtlich gesetzlicher Rahmenbedingungen,
Infrastruktur und Verkehrssicherheit. Ladestationen
gewinnen vor allem im Wohnbau und bei Arbeitsstat-
ten an Bedeutung. Im 6ffentlichen Raum hingegen
werden sie durch leistungsfahigere Akkus weniger
wichtig.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

.Der Trend zur
Elektrifizierung eréffnet
neue Potentiale.”

(Martin Eder, Bundesradkoordinator)

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Die Radstrategie baut auf der Elektromobilitats-
strategie auf.

Die Potentiale von Pedelecs und E-Bikes sollen weiter
ausgelotet werden. Die sich daraus ergebenden
Herausforderungen sollen durch Optimierung der
Rahmenbedingungen geldst werden.

Fiir die starker motorisierten ,S-Pedelecs” mit einer
Tretunterstiitzung auch fiir Geschwindigkeiten tiber
25 Stundenkilometer soll ein praxistauglicher rechtli-
cher Rahmen geschaffen werden.

NR.

MASSNAHME
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41A

RegelméBige Schwerpunkt-Kampagnen fiir ausgewahlte Zielgruppen mit
besonderem Pedelec-/E-Bike-Potential wie beispielsweise
—Zeitungszustellerlnnen

—Jugendliche (,Moped-Alternative")

—Arbeitspendelnde (z. B. Job-Rad-Beschaffungsaktionen)

Abt. VIlb

Abt. Vla/Energie

41B

Attraktivierung der Angebote an Fahrsicherheitstrainings fiir Pedelec-/
E-Bike-Umsteigerinnen (unabhingig von Alter und Nutzungskategorien)
und Sensibilisierung des Radhandels (vgl. Mobilitdtsbildung und Radfahr-
kompetenz, MaBnahme 12I)

Abt. VIlb

41C

Entwicklung eines Planungsleitfadens (Elektromobilititsstrategie) zur
Pedelec-/E-Bike-tauglichen Ausstattung von Radabstellanlagen im verdich-
teten Wohnbau und bei Arbeitsstatten

Abt. Vllb

Abt. Vla/Energie, Abt. Vlla

41D

Einsatz fiir alltagstaugliche Anpassungen der relevanten rechtlichen Rah-

menbedingungen zur Nutzung von S-Pedelecs:

—Einsatz fiir ein Pilotprojekt mit Begleitforschung zur Klarung von Poten-
tialen der S-Pedelecs sowie Mdglichkeiten zur Nutzung dieser Potentiale

—Einsatz auf Bundes- und EU-Ebene - auf Basis der Ergebnisse des
Pilotprojekts - fiir eine alltagstaugliche Anpassung und Ergénzung der
Rechtsvorschriften fiir Pedelecs und S-Pedelecs (beispielsweise Abgren-
zung zwischen Pedelecs und S-Pedelecs)

Abt. VIlb

Abt. Ib

41E

Anschubférderung fiir die Nachriistung von Pedelec-/E-Bike-Ladestationen
im verdichteten Wohnbau und an Arbeitsstatten (vgl. Forderungen)

Abt. Vllb

Abt. Vla/Energie, Abt. Vlla
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4.2. Fahrradlogistik

Ausgangslage

Die Personenbeférderung per Fahrrad (Kindertrans-
porte mittels Kiki) hat sich in Vorarlberg bewéhrt und
etabliert. Im privaten Bereich haben sich Warentrans-
porte per Fahrrad aus der ,Nachnutzung” der Kikis
entwickelt.

Speziell in staugeplagten Ballungsraumen sind Waren-
transporte per Fahrrad sowohl fiir private Haushalte
als auch fiir Unternehmen eine flexible, schnelle und
damit praxistaugliche Alternative zum Kfz. Im Bereich
der Postzustellung ist der Brieftransport per Fahrrad
seit Jahren bewahrte Praxis.

Es gibt ein breiteres Angebot fiir Transporte per Rad:
angefangen bei Korben iiber besonders flexible Hanger
bis hin zu Transportradern. Elektrische Hilfsmotoren
erlauben den Transport groBerer und schwerer Lasten.

Waren- und Personenbeférderung per Fahrrad sind
die logische und konsequente Weiterentwicklung
der Fahrradmobilitdt. Im Bereich der Zustellservices
besteht noch Informations- und Uberzeugungsbedarf
hinsichtlich der Potentiale, Handlungs- und Einsatz-
moglichkeiten und Vorteile der Fahrradnutzung.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

.Lasten verindern das Bild
des Fahrrads und auch das Bild
dessen, was es kann."

(Arne Koerdt, Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg)

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Die Potentiale der Fahrradnutzung zum Transport

im gewerblichen - Zustellungen von Zeitungen/Zeit-
schriften, Paketen, Essenslieferungen und Einkdufen
sowie innerbetrieblichen Erledigungen - sowie priva-
ten Bereich — Waren- und Kindertransporte - sollen
unter anderem durch nachhaltige Férderung, Vor-
bildwirkung der 6ffentlichen Hand, Testangebote und

Kommunikation von ,best practice" genutzt werden.

Trends und Innovationen

NR.  MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER
42A | Motivation der Gemeinden zur Einflihrung bzw. Beibehaltung von An- Abt. Vla, Wirtschaftskammer
kaufsforderungen fiir Transportfahrrader, Lasten- und Kinderanhanger und | Abt. VIlb
Einkaufstrolleys (vgl. Férderungen)
42B | Bewerbung von Angeboten zum Cargo-Bike-Sharing, also der gemeinsa- Abt. Vllb Gemeinden, Abt. Vla,
men Nutzung von Transportradern und Fahrradanhéngern Wirtschaftskammer
42C | Vorbildwirkung der Offentlichen Hand: Landesver- | Abt. Vllb, Abt. Vla
—Bevorzugte Vergaben von Liefer- und Zustellauftragen an Fahrradzustell- | waltung,
dienste Gemeinden
—Systematische Priifung von Bereichen, in denen zum Transport von
Giitern oder Geritschaften auf den Einsatz von (E-)Fahrridern umgestellt
werden konnte (beispielsweise Reinigung, Pflege, Wartung von Geh- und
Radwegen, Spielplatzen, FuBgingerzonen oder Parks)
42D | Unterstiitzung von konkreten Pilotprojekten von Fahrradzustelldiensten Abt. VIlb Abt. Vla, Gemeinden
in den Gebieten Rheintal und Walgau, sowie zur Erkundung des Potentials
(beispielsweise City-Logistic-Konzepte, Mini-Hubs usw.)
42E | Beratung und ggf. organisatorische Unterstiitzung von Betrieben und Abt. Vllb Abt. Vla, Gemeinden,
Organisationen beim Umstieg auf Fahrradzustellungen (Zeitungsaustriger, Wirtschaftskammer
Paketdienste u. 4.); Etablierung von Testangeboten fiir Transportrider und
Fahrradanhdnger
42F | Aktionen und Kampagnen zur Bewerbung des privaten Transports von Wa- | Gemeinden | Wirtschaftskammer, Abt. Via,

ren per Fahrrad (,Einkaufen & Radfahren”, Bewerbung und Férderung von
Einkaufstrolleys, Transportanhiangern und Transportridern)

Abt. VIlb
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5.1. Richtlinien, Gesetze
und Normen

Ausgangslage

Radfahrende entlasten unser Verkehrs- und Gesund-
heitssystem und schonen Umwelt und Ressourcen.
Sie sind dem Wetter ausgesetzt und miissen fiirs
Vorwdrtskommen selbst Energie aufwenden. Regeln
und Normen sollten vor diesem Hintergrund so ausge-
richtet sein, dass sie den Radfahrenden ein mdglichst
schnelles, attraktives, angenehmes und bevorrangtes
Vorankommen ermdglichen!

Radverkehr betrifft verschiedenste Gesetze und
Normen - von der Finanz- und Steuergesetzgebung
bis zu Raumplanungsgesetzen - die die Gestaltung
des Radverkehrs beeinflussen. Die drei wesentlichen
Regelwerke sind:

— Seit 1961 gilt in Osterreich die StraBenverkehrsord-
nung (StV0), die das Verhalten aller Verkehrsteil-
nehmerlnnen auf 6ffentlichen StraBen und Wegen
regelt.

— Die Fahrradverordnung, die das Fahrrad und seine
Ausriistung vorgibt.

— Die ,Richtlinien und Vorschriften fiir das StraBen-
wesen" (kurz RVS) sind ein 6sterreichisches Regel-
werk fiir die Bereiche Verkehrs- und StraBenwesen.
Durch die Aufnahme in Vertrage fiir Planungen und
Bauausfiihrungen werden die RVS regelmaBig fiir
die Beteiligten fiir verbindlich erklart. Bei Bundes-
und LandesstraBen sind die RVS in Osterreich grund-
satzlich rechtsverbindlich.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

In den Regelwerken sind einige Vorgaben, die die
Forderung des Radverkehrs schwierig gestalten. In
Riicksprache mit verschiedenen Expertinnen will sich
das Land fiir Priifungen bzw. Anderungen auf Bundes-
und - wo nétig - auch auf EU-Ebene einsetzen:

— Priifung, ob ohne Beeintrachtigung der Verkehrs-
sicherheit, Radfahrenden an ausgewéhlten, ge-
priiften Kreuzungen das Abbiegen bei Rot bzw. das
Geradeausfahren bei Rot durch ein eigenes Schild
ermdglicht werden konnte (z. B. ob ausreichende
Spurbreite ohne Uberschleppung auf Radstreifen,
ob kein Widerspruch mit einer konfliktfreien Ver-
kehrsfiihrung oder Pfeilfiihrung entsteht, ob nachts
eine ausreichende Beleuchtung der Kreuzung gege-
ben ist, ob die Kreuzung eine Unfallhdufungsstelle
ist, ob die Kreuzung voll- oder teilgeregelt ist).
Gegebenenfalls setzt sich das Land Vorarlberg fiir
eine Anpassung der StVO zur Ermdglichung des
Rechtsabbiegens bei Rot bzw. beim Geradeausfahren
bei Verordnung eines entsprechenden Verkehrs-
schildes sowie fiir die Einflihrung entsprechender
Richtlinien zur Verordnung ein.

— Unterstiitzung des ,St. Poltner Modells" fiir kombi-
nierte Rad- und FuBgangeriiberfahrten

— Unterstiitzung der Abschaffung der Markierung

.Ende” am Ende von Radstreifen und des Vorschlags,
hier anstelle des automatischen Nachrangs das
ReiBverschlusssystem zu verwenden

— Forderung des Rechts fiir Radfahrende, bei Gefah-
rensituation vom Rechtsfahrgebot abzuweichen,
beispielsweise bei ...

— StraBeneinmiindungen;

— an der Fahrbahn parkierenden Autos (,Dooring");

— Fahrbahnschiden;

— StraBenbahnschienen;

— Kanaldeckel und Einlaufgitter fiir die StraBenent-
wasserung.

— Forderung der Abschaffung der Benlitzungspflicht
von Radverkehrsanlagen, wenn die Beniitzung witte-
rungsbedingt nicht oder nur erschwert moglich ist
(mangelnde Schneerdumung, Glatteis usw.).

— Forderung der steuerlichen Gleichstellung betrieb-
lich genutzter Fahrrader und Elektro-Fahrrader
(einschlieBlich S-Pedelec) zum Elektro-Auto (Vor-
steuerabzug, Sachbezug usw.).

— Forderung der Erméglichung des Befahrens von
Radwegen durch Transportrader und Fahrradrikschas
(beispielsweise durch die Ausweitung der zuldssigen
Achsbreiten).

— Forderung der Anderung der Regelungen fiir
FuBgangerzonen und Einbahnen: Radfahren in an-
gepasster Geschwindigkeit soll generell erlaubt sein,
auBer es wird explizit verboten.

— Forderung der Abschaffung der Helmpflicht fiir
Kinder bei Transport in Kinderanhdnger und Las-
tenradern, sofern Uberrollbiigel und eine sichere
Befestigungsmdoglichkeit (Gurte) im Hinger bzw.
Transportrad vorhanden sind.

— Forderung der Evaluierung der Wirksamkeit der
Helmpflicht fiir Kinder.

— Forderung, Kindern unter 10 Jahren in Begleitung
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— Forderung Kindern, die die freiwillige Radfahr-

priifung in der vierten Schulstufe bestanden haben,
auch vor Vollendung des zehnten Lebensjahres den
Radfahrfiihrerschein zu geben.

Forderung die Vorgaben fiir den Kindertransport am
Fahrrad an neue technische Standards anzupassen
(z. B. Transportrider oder neue Kindersitze mit Be-
festigung an der Lenkerstange vorne).

Beim Parken von Fahrradern in Tief- bzw. Hoch-
garagen: Forderung, die Zufahrt iber Rampen bis
hochstens 12 Prozent Steigung/Gefille als Stand der
Technik auch fiir eine gemeinsame Nutzung mit dem
Auto im Mischverkehr zu empfehlen.

Durchfiihrung einer Studie tiber die Méglichkeit zur
Offnung der Radwege fiir S-Pedelecs: Anpassungen
der Regelungen fiir S-Pedelecs (vgl. Pedelecs und
E-Bikes).

Anpassung der RVS-Vorgaben fiir Gehsteigkanten
unter Einbeziehung der Interessensvertretungen

fuir Sehbehinderte, die die hohen Gehsteigkanten
derzeit fordern (andere Lésungen fiir Sehbehinderte
finden, wie Rillen o. 4.).

Anpassung der RVS-Empfehlungen zur Markierung
von FahrradstraBen: Verpflichtende, groBe Markie-

von Erwachsenen, die auf der StraBe fahren, das rungen!

Befahren des Gehsteigs in einer Geschwindigkeit

von maximal 10 km/h zu erlauben. FuBgangerinnen

diirfen dabei nicht behindert oder gefahrdet werden.
NR.  MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER
51A | Einsatz fiir die oben genannten Uberpriifungen und Anpassungen des Landesre- Abt. Ib, Abt. Via,

Regelwerks auf Bundes- und EU-Ebene. gierung, Gemeinden
Abt. VIlb
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Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

5.2. Sicherheit

5.2.1. Sicherheit vor +Wenn sich die Menschen
Diebstahl und Vandalismus nicht sicher fuhlen, werden sie
nicht das Fahrrad wahlen."”

(Connie Juel Clausen, Verkehrsplanerin aus Odense, Danemark)

Ausgangslage

Nur wer sich sicher fiihlt beim Radfahren, ist auch .
) , Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder
gerne unterwegs. Sowohl die Unfall-, als auch die

Diebstahl- und Vandalismus-Gefahr bereiten vielen . . .
Um die Aufkldrungsquote zu erhéhen sollen Rad-

potentiellen Fahrradfahrerlnnen Sorgen. Ein Umfeld .
o . . fahrerlnnen animiert werden, Rahmennummern und
fiir sicheres Fahren zu schaffen ist daher ein zentraler ) . .
. - Informationen zu ihren Fahrradern besser zu doku-
Teil der Radverkehrsforderung. )
mentieren.

Fahrraddiebstahl und Vandalismus sind haufige Delikte, . . .
. o Zur Prévention sollen Abstellpldatze an Bahn- und
werden aber selten angezeigt. Darum ist die Dunkel- . .
) . o Bushaltepunkten verstédrkte von Kameras und Sicher-
ziffer sehr hoch. Die Erfahrungen der Polizei zeigen, . .
. . . . . heitspersonal Giberwacht werden. AuBerdem sollen
dass meist nur Diebstahlsdelikte angezeigt werden, bei . o . . . .
. . ; ) die Abstellmdglichkeiten so ausgefiihrt sein, dass sie
denen die Opfer Hoffnung auf eine Versicherungsleis- o i . -
. . . bestmdglichen Schutz gegen Diebstahl bieten. Fiir
tung haben. Die Aufklarungsquote lag 2015 bei etwa . . L
. e . wertvolle Fahrrader konnten kiinftig GPS-Tracker oder
sieben Prozent?®. Auch deshalb, weil viele Opfer ihr o . )
. . . dhnliche Technologien zum Einsatz kommen.
Fahrrad schlecht beschreiben konnen und selten die

Rahmennummer kennen. Hotspots von Diebstédhlen
sind neben Wohngebauden in erster Linie Bahn- und
Bushaltepunkte.
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52A | Genaue Analyse der Diebstahlorte Abt. Vllb Polizei, Gemeinden
52B | Radabstellanlagen besonders an Diebstahl-Hotspots evaluieren und ggf. Abt. Vllb, Gemeinden, Eisenbahn-
verbessern Abt. Vla verkehrsunternehmen,
VW
52C | Informationen fiir Radfahrende liber Infokanéle und direkt an den Abstell- | Abt. Vllb Eisenbahnverkehrsunter-
anlagen verstarkt anbieten: Wie sichere ich mein Fahrrad? nehmen, VWV, landesnahe

Serviceeinrichtungen,
Gemeinden

52D | Priifung einer giinstigen Diebstahlversicherung fiir Besitzerlnnen einer VW
Maximo-Jahreskarte

52E | Schaffung/Koordination des Angebots einer Registrierungsplattform fiir Abt. Vllb Polizei, VW
Rahmennummern (wenn maglich in Kombination mit der Mobilititskarte)

52F | Verbesserung des Austauschs zwischen Funddmtern und Polizei Abt. Vllb Polizei, Fundamter,
Gemeinden




Getotete Radfahrer pro 100 Mio. Kilometer

5.2.2. Verkehtssicherheit

Ausgangslage

Radfahren macht den StraBenverkehr um vieles
sicherer: Wo viele Menschen Rad fahren, sinken die
Unfallzahlen im Verhéltnis zur Kilometerleistung
deutlich. Das zeigen Studien bereits seit den spdten
1990er-Jahren:
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Abbildung 7:

Verhiltnis zwischen dem
Radverkehrsaufkommen und

im StraBenverkehr getoteten

Radfahrerinnen?’

Auch neue Zahlen bestatigen den Trend ebenso in
Osterreich: 1995 waren bundesweit auf 2,3 Millionen
zurtickgelegten Personenkilometern insgesamt 5.184
verletzte Radfahrerlnnen zu verzeichnen. Bis 2013
stieg die Anzahl der Personenkilometer um 126 Pro-

zent auf 5,2 Millionen, wogegen sich die Zahl der Ver-

letzten lediglich um 22 Prozent auf 6.335 erhohte?.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Trotz dieser positiven Entwicklung ist Unfallpravention
nach wie vor unerldsslich. Hauptziel ist es, die Unfall-
wahrscheinlichkeit zu senken:

— Die Infrastruktur muss sicheres Fahren ermdglichen:

ausreichende Breiten, Sichtweiten und Kurvenradien,
entsprechende Oberflichenbeschaffenheit usw. Un-
fallhdufungspunkte sind zu entschérfen, wiewohl sie
in Vorarlberg kaum vorkommen. Die Unfallanalysen
sind daher entscheidend!

Kreuzungsunfille vermeiden: Mehr als ein Drittel
aller Unfélle mit Personenschaden und Radfahr-
beteiligung ereignet sich an Kreuzungen.?® Die
kreuzungsfreie Fiihrung der Radrouten ist daher
entscheidend. In anderen Féllen sind klare Vorrang-
regelungen notig: Vorrang auf Landesradrouten fiir
Radfahrerinnen!

Sichtbarkeit der Radfahrerlnnen verbessern:
verstarkte Informationen zu technischen Losungen
und Reflektoren, Schwerpunktaktionen usw.

— Geschwindigkeiten anpassen: Die Geschwindigkeit

des Verkehrs im Ortsgebiet soll insgesamt gesenkt
werden. Das verhindert Unfille und mindert Unfall-
folgen: Bei Unféllen unter 50 Stundenkilometern
liegt der Anteil der Schwerverletzten unter einem
Fiinftel, bei hoheren Geschwindigkeiten bereits bei
einem Drittel.*

— Schwerverkehr von Radverkehr trennen: Unfille

mit Lastkraftwagen sind selten, aber besonders
gravierend. Daher sollten Rad- und Schwerverkehr
grundsatzlich getrennt gefiihrt werden. AuBerdem
sollte das Wissen (liber den ,Toten Winkel" besser
verbreitet werden.

— Thema (S-)Pedelec: Radfahrende sind - vor allem

durch Motorunterstiitzung - schneller unterwegs.
Grundsatzlich ist es sehr erfreulich, wenn auch Men-
schen radeln, die dlter oder nicht mehr so fit sind.

Der Gesundheitsnutzen liberwiegt das Unfallrisiko
um ein Vielfaches.>' Bei dlteren oder untrainierten
Menschen erhdht die Geschwindigkeit aber das
Unfallrisiko, wenn Bremsweg oder Kurvenradien
falsch eingeschitzt werden. Die Unfallauswirkungen
sind bei dlteren Personen oft gravierender. Andere
Verkehrsteilnehmerlnnen unterschitzen zudem

die Geschwindigkeiten der Radfahrenden. Daher
macht diese neue Herausforderung eine Anpassung
der Verkehrsinfrastruktur und der Mobilitatskultur
notwendig. Auch der Umgang mit S-Pedelecs ist zu
kldren (vgl. Pedelecs und E-Bikes).

Helmtragen = individuelle Entscheidung: Der Fokus
der Strategie liegt auf Unfallvermeidung, nicht auf

Rahmenbedingungen und Wirkungskontrolle

kampagne ist daher nicht vorgesehen. Radfahren soll
nicht als gefdhrlich dargestellt werden. Niemand soll
vom Helmtragen abgehalten werden. Erwachsene
sollen aber selbst entscheiden, ob sie fiir ihren jewei-
ligen Weg einen Helm tragen oder nicht. Diese Ent-
scheidung kann auf kurzen, hellen Sommerwegen
anders ausfallen als bei einer Fahrt im Dunkeln oder
bei starkem Gefalle. Informationen Gber oft noch
unbekannte Winterhelme, die gleichzeitig auch war-
men, oder allgemeine Sicherheitsinformationen zum
Thema, kdnnen und sollen aber verbreitet werden.

Die angefiihrten MaBnahmen bauen auf dem bereits
beschlossenen Vorarlberger Verkehrssicherheitspro-

. . . gramm auf.®
der Reduktion von Unfallfolgen. Eine eigene Helm-

NR.  MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER

52G | Infokampagnen bzw. Schwerpunktsetzung in bestehenden Infokampagnen | Abt. Vllb Abt. Ib, KFV, Sicheres

zu den Themen ,Winterhelm" und ,Toter Winkel" (Zielgruppe: Rad- und Vorarlberg, Polizei,
LKW-Fahrende) Gemeinden

52H | Reduktion der Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs in Mischver- Abt. Vllb Gemeinden

kehrszonen (StraBen ohne eigene/getrennte Radverkehrsanlagen; vgl.
Infrastruktur und Verkehrsorganisation, MaBnahme 32F)

521 Schwerpunktaktion ,Radfahren mit Licht" Abt. Vllb Abt. b, Polizei, KFV, Siche-
res Vorarlberg, Radfach-
handel/Wirtschaftskammer

52) | Bewerbung und Unterstiitzung von Fahrsicherheitskursen (vgl. Mobilitdts- | Abt. Vllb Abt. Ib, Sicheres Vorar-

bildung und Radfahrkompetenz, MaBnahmen 12! und H) Iberg, KFV, Gemeinden,
landesnahe Serviceein-
richtungen

52K | Forcierung von stérungsarmen Radschnellrouten (vgl. Infrastruktur und Abt. Vllb Gemeinden

Verkehrsorganisation, MaBnahme 32A)
52L | RegelmiBige Auswertung und Analyse der Unfélle und ggf. Ergreifung von | Abt. Vllb KFV, Abt. Ib, Bezirkshaupt-
MaBnahmen mannschaften

52M | Angebot und Kommunikation einer einfachen und schnellen Datenaufbe- Abt. Vllb Abt. lb, KFV, Gemeinden

reitung zum Rad-Unfallgeschehen in Gemeinden

52N | Verstirkte Wartung der Radrouten (geschnittene Pflanzen, Dreck, Win- Abt. Vllb,

terdienst) zur Verhinderung von Alleinunféllen (vgl. Infrastruktur und Gemeinden
Verkehrsorganisation, MaBnahme 32H)
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5.3. Férderungen

Ausgangslage

Aktuell gibt es im Fahrradbereich zwei Forderschwer-
punkte des Landes: einerseits die Férderung von
BaumaBnahmen an Landesradrouten und 6rtlichen
Hauptradrouten, andererseits die Forderung von
tiberdachten Abstellanlagen. Zum einen in Form einer
Top-up Forderung (derzeit befristet bis Ende 2017) zur
Bundesférderung (klima:aktiv mobil ,Sanierung Fahr-
radparken”, derzeit befristet bis Oktober 2017) und
zum anderen bei der Ausstattung von OV-Haltepunk-
ten mit liberdachten Radabstellanlagen.

Die Férderung von BaumaBnahmen erfolgt in Umset-
zung der Radstrategie ,Frischer Wind". Die ,Richtlinie
zur Férderung von Radrouten” ist 2012 in Kraft
getreten.’® Bau- und InstandhaltungsmaBnahmen
sowie Planungen und Konzepte werden bis zu 70
Prozent gefordert. Voraussetzung ist, dass die Routen
in einem von Land und den jeweiligen Standortge-
meinden beschlossenen Regionalen Radroutenkonzept
ausgewiesen sind. Die hohe Férderung hat in den
letzten Jahren wesentlich zur Realisierung wichtiger
Infrastrukturprojekte mit radfreundlichen Qualitats-
standards beigetragen.

Die attraktive Landesférderung von Hauptrouten und
Schliisselprojekten ist ein wesentlicher Anreiz fiir
Standortgemeinden, auf ihrem Gebiet qualitativ hoch-
wertige Radverkehrsprojekte umzusetzen. Wichtige
Impulse fiir die Umsetzung von Radverkehrsprojekte
durch Land, Gemeinden und Betriebe geben auch die
Bundesforderungen, beispielsweise klima:aktiv mobil >

Dariiber hinaus engagieren sich zahlreiche Gemeinden
schon seit vielen Jahren in der Forderung von Fahrrad-
anhingern (Kikis, Lastenanhinger usw.) und haben
damit einen wesentlichen Betrag zur Osterreichweit ei-
maligen Dichte an Kinderfahrradhdngern beigetragen.
In letzter Zeit wurden diese Férderungen durch einige
Gemeinden um die Forderung von Transportfahrradern
und Fahrrad-Trolleys erweitert. Einige Gemeinden
(speziell in hiigeligen Regionen) unterstiitzen auch die
Anschaffung von E-Bikes durch Privatpersonen.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Die Forderung von Gemeinden fiir den Bau von Rad-
verkehrsanlagen auf Landesradrouten und 6rtlichen
Hauptradrouten soll weiterhin attraktiv gehalten
werden, weil sie einen wesentlichen Anreiz fiir die
Umsetzung von Projekten darstellt. Konkretisierungen,
Prazisierungen und Anpassungen der Forderrichtlinie
aus 2012 sollen aber erfolgen.

Die Richtlinie soll in einigen Punkten auch auf die
aktuelle Strategie angepasst werden. Dies betrifft
u. a. die Anpassung von Qualitatsstandards und die
Stiarkung der Gemeindekooperationen (,regionale
Zusammenarbeit von Gemeinden zur Férderung
des Alltagsradverkehrs").

Gemeinden sollen motiviert werden, ihre Férderung
flr den Transport von Personen und Waren mit dem
Fahrrad (Kiki, Transportrad, u. 4.) beizubehalten
bzw. eine solche einzufiihren, da damit ein wichtiger
Beitrag zur Férderung von Alltagsradverkehr und
«Vorarlberger Radkultur” geleistet werden kann.

Wie bisher werden sich Land und Gemeinden auch wei-
terhin bemiihen, Fordermittel des Bundes und der EU
fuir die Radverkehrsforderung in Vorarlberg zu nutzen.

Rahmenbedingungen und Wirkungskontrolle

NR.  MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER
53A | Hilfestellung, Betreuung und Begleitung von Gemeinden bei der Umset- Abt. Vllb Gemeinden
zung von Radwegprojekten und bei der Erstellung von Finanzierungspldnen
fiir diese (Projektablauf, Bauabschnitte usw.)
53B | Systematische Analyse der Mdglichkeiten zur Nutzung von Drittmitteln Abt. VIlb
bzw. von liberregionalen Finanzierungen bei bedeutsamen Projekten
53C | Bereitstellung einer Ubersicht fiir mégliche Férderungen und Information Abt. Vllb
tiber Anlaufstellen fiir Gemeinden und Betriebe
21E | Forderung der externen Begleitung von kommunalen Radkonzepten und Abt. Vla,
Aktivitdten im Bereich Mobilitditsmanagement nach dem Vorbild der Abt. Vllb
.plan-b"-Region®® (vgl. Land und Gemeinden)
21F | Gewahrleistung von attraktiven Férderungen fiir Planung und Bau von Abt. Vllb
Landesradrouten und ortlichen Hauptradrouten sowie Ausbau der Betreu-
ungskapazititen fiir Gemeinden (vgl. Land und Gemeinden, Infrastruktur
und Verkehrsorganisation)
32B | Aktualisierung der Erlauterungen zur Richtlinie zur Férderung von Radrou- | Abt. VIlb
ten (beispielsweise Standards fiir Radschnellverbindungen, Nachmarkierung
von Bodenmarkierungen usw.; vgl. Infrastruktur und Verkehrsorganisation)
32F | Begleitung und Unterstiitzung fiir Gemeinden bei der Umsetzung flachen- | Abt. Vllb Gemeinden
deckender, innerdrtlicher fahrradfreundlicher Verkehrsorganisation: Ent-
wicklung einer Systematik, Forderung solcher Konzepte (vgl. Infrastruktur
und Verkehrsorganisation)
41E | Anschubférderung fir die Nachriistung von Pedelec-/E-Bike-Ladestationen | Abt. Vllb Abt. Vla/Energie, Abt. Vlla
im verdichteten Wohnbau und an Arbeitsstitten (vgl. Pedelecs und E-Bikes)
42A | Motivation der Gemeinden zur Einflihrung bzw. Beibehaltung von An- Abt. Vla, Wirtschaftskammer
kaufsforderungen fiir Transportfahrrader, Lasten- und Kinderanhanger und | Abt. VIlb

Einkaufstrolleys (vgl. Fahrradlogistik)
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5.4. Monitoring und
Erfolgskontrolle

Ausgangslage

Der Erfolg von getroffenen MaBnahmen l3sst sich schlus-
sendlich nur an messbaren Ergebnissen festmachen.

Radzahlstellen liefern verldssliche Zahlen, wie und
wo Radverkehr in Vorarlberg passiert. Aktuell ist das
Netz an Radzéhlstellen noch nicht sehr feinmaschig.
Ein Ausbau ist wichtig, um landesweite Analysen
durchfiihren und reprdsentative Aussagen treffen zu
konnen. Dies ist eine von mehreren Grundlagen fiir
die radverkehrspolitische Erfolgskontrolle.

Neben laufenden Zéhlungen fiihrt das Land Vorarlberg
alle fiinf Jahre eine reprisentative Verkehrsverhaltens-
befragung nach dem KONTIV-Design durch. In

diese Befragung werden auch der Anteil des Rad-
verkehrs an der Vorarlberger Mobilitdt erhoben und
einige Vertiefungsfragen zur Fahrradnutzung und der
Zufriedenheit der Radfahrenden gestellt. Zahlreiche
Gemeinden bzw. Regionen beauftragen inzwischen
eine Verdichtung der Befragung, um vertiefte Aussagen
zur Personenmobilitdt in ihren Gebieten zu erhalten.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Die bestehenden Aktivitdten des Landes und der
Gemeinden sollen beibehalten bzw. vertieft werden.
Ergdnzend zu den quantitativen Erhebungen sollen in
Zukunft auch regelméaBige qualitative Befragungen
durchgefiihrt werden.

— Quantitatives Monitoring: durch den Ausbau des
Radzdhlstellennetzes sollen jahrlich landesweit
vergleichbare Zahlen liber die Entwicklung des
Radverkehrsaufkommens erhoben werden

— Qualitatives Monitoring: Durch vertiefte und regel-
maBige Befragungen der Radfahrenden zu ihrem
Mobilitatsverhalten und ihrer Stimmung/Befind-
lichkeit (,Radkultur") sollen Erkenntnisse tiber das
Mobilitatsverhalten, aber auch zu Zufriedenheit,
Problemstellen und Erwartungen der Radfahrenden
gewonnen werden.

— Die Ergebnisse der Erhebungen sollen jeweils auch in
geeigneter Form veroffentlicht werden, was neben
der Wirksamkeitskontrolle der Radverkehrspolitik
auch zur 6ffentlichen Bewusstseinsbildung bei-
tragen soll.

Bei allen Messungen sind methodische Standards zu
definieren und einzuhalten, damit die Vergleichbarkeit
von Ergebnissen gewahrleistet ist und Trendanalysen
durchgefiihrt werden kdénnen.

Rahmenbedingungen und Wirkungskontrolle

NR.  MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER
54A | systematischer Ausbau der Dauerzahlstellen fiir den Radverkehr Abt. Vllb Gemeinden
54B | Visualisierung der Zahldaten an ausgewihlten, gut sichtbaren Stellen (vor- | Abt. VIlb Gemeinden
zugsweise auch fiir den Kfz-Verkehr gut sichtbar)
54C | Jahrliche Auswertung der Radzdhldaten und Verdffentlichung der Ergebnis- | Abt. Vllb
se zur Erfolgskontrolle und Bewusstseinsbildung
54D | KONTIV Vorarlberg (Verkehrsverhaltensbefragung alle 5 Jahre, zuletzt 2013) | Abt. Vla Abt. Vllb
fortsetzen und um radspezifische Fragen erweitern
54E | Gemeinden/Regionen motivieren, eine (geforderte) regionale Verdichtung Abt. VIlb, Gemeinden
der KONTIV-Erhebung und eine regionale Auswertung vornehmen zu lassen | Abt. Vla
54F | Erhebung des Fahrradklimas durch reprasentative Befragungen alle zwei Abt. VIlb
Jahre: Fokus soll dabei auch auf die subjektive Wahrnehmung der Rad-
freundlichkeit Vorarlbergs durch die Radfahrenden gelegt werden.
54G | Laufendes Monitoring der Strategie und Zwischenevaluierung des Umset- | Abt. Vllb
zungsstands nach fiinf Jahren
230 | Bezugnahme auf internationale Benchmarks bei Evaluierungen. Abt. VIlb
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5.5. Landesfinanzen

Ausgangslage

Hohere Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur,
Bewusstseinsbildung usw. und der damit erhoffte Um-
stieg auf das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel bringen
geringere Investitionen der Nutzerlnnen fiir ihr All-
tagsverkehrsmittel mit sich. So liegen die monatlichen
Verbrauchsausgaben der privaten Haushalte fiir die
Anschaffung eines PKW bei monatlich 155 Euro, fiir
ein Fahrrad bei 6,90 Euro *¢.

Aber nicht nur auf die Ausgaben der Einzelnen, auch
auf die Gesundheit und die Wirtschaft hat ein Mehr
an Radverkehr eine positive Wirkung. Auch auf die
Ziele der Energieautonomie Vorarlberg, die Umwelt
(Klimawandel), das Wohlbefinden und Miteinander
wirkt sich mehr Radverkehr positiv aus.

Derzeit ist ein Anstieg der Anmeldungen fiir Forder-
projekte (Bau von Radrouten) zu verzeichnen. Einige
GroBprojekte stehen an. Fiir die Umsetzung der
definierten Ziele der Radstrategie und der geplanten
MaBnahmen wird mehr Geld in die Hand genommen
werden missen.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Handlungsschwerpunkte und Aktionsfelder

Um die Zielvorgaben der Strategie und die Umsetzung
der geplanten MaBnahmen erreichen zu kénnen, soll
eine Erhdhung des Radverkehrsbudgets des Landes
aber auch der Gemeinden erreicht werden.

AUS HEUTIGER SICHT IST ZUMINDEST
EINE VERDOPPELUNG DES

BUDGETS FUR DEN RADVERKEHR
NOTWENDIG, UM DIE ERREICHUNG DER
STRATEGIEZIELE ZU ERMOGLICHEN.

Zur Finanzierung einzelner GroBprojekte im Infrastruk-
turbereich sollten in Zukunft flexiblere Losungen zur
Finanzierung (beispielsweise Riicklagenbildungen,
Budgetiibertragungen oder Bedarfszuweisungen)
gefunden werden.

NR.  MASSNAHME LEAD POTENTIELLE PARTNER
55A | Schrittweise Erhdhung des Radverkehrsbudgets entsprechend des aktuellen | Abt. Vllb
Regierungsprogramms
55B | Zusatzvereinbarung zur landesinternen Finanzierung der Strategie- Landes-
maBnahmen regierung
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6.1. Mitwirkende

Die Erarbeitung der vorliegenden Strategie wurde
durch das Radteam des Landes Vorarlberg (Anna
Schwerzler, Klaus Eder, Katharina Schwendinger und
Peter Moosbrugger) gemeinsam mit dem Energieins-
titut Vorarlberg (Martin Reis und Magdalena Pircher)
geleitet.

Im Lenkungsausschuss vertreten waren Landesstatt-
halter Karlheinz Riidisser, Landesrat Johannes Rauch,
Gerhard Schnitzer, Arno Schwirzler, Barbara Manhart,
Christian Hillorand (VWV), Biirgermeister Christian
Natter, Daniel Steinhofer (OVP) und Christoph Metzler
(Grine). Der Lenkungsausschuss hat in fiinf Sitzungen
die Strategieerstellung begleitet.

Im Erstellungsprozess wurden neun Interviews mit
nationalen und internationalen Fachleuten gefiihrt. In
einem Evaluierungsworkshop sowie einem Workshop
nach der BYPAD-Methode mit externen Fachpersonen
zu Stérken und Verbesserungspotentialen wurden
wichtige inhaltliche Grundlagen erarbeitet. Zusétzlich
wurden zu 16 Fachthemen je ein oder mehrere
Workshops und Gesprachsrunden mit Fachleuten und
Interessensvertreterlnnen durchgefiihrt.

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Neben einer Anfrage an alle Gemeinden zu Feedback
und Inputs wurde auch ein 6ffentliches Feedback-
forum angeboten, an dem zahlreiche am Thema
Radverkehr interessierte Personen teilgenommen
haben. Die Landtagsparteien waren in einer eigenen
Feedbackrunde eingebunden, ebenso der Vorstand
des Gemeindeverbandes.

In diese Strategie sind so zu verschiedensten Themen
Inputs verschiedener Personen eingeflossen. Wenn
auch nicht jeder Input eins zu eins beriicksichtigt wer-
den konnte, waren doch alle Riickmeldungen wertvoll.
Wir bedanken uns bei den oben sowie nachfolgend
genannten Personen fiir die Mitarbeit und bei den
Teilnehmerlnnen am Feedbackforum fiir die Inputs!

Ekkehard Allinger-Csollich, Land Tirol
Mario Amann, Sicheres Vorarlberg

Reinhard Berchtold, BikeWorks, Spartensprecher

des Fahrradhandels Vorarlberg

Fabienne Bereuter, Zeughaus Design GmbH
Melanie Bereuter, LPS

Kerstin Biedermann Smith, Alpenregion
Bludenz Tourismus

Britta Bildstein, Abt. VIIb

Martin Blum, Mobilitdtsagentur Wien
Christoph Breuer, Kairos - Institut fiir
Wirkungsforschung und Entwicklung
Stefan Burtscher, Stadt Dornbirn

Connie Juel Clausen, Stadt Odense
Karl-Heinz Dietrich, Landeskriminalamt
Martin Eder, Bundesradkoordinator, BMLFUW
Reinhold Einwallner, SPO

Raimund Fend, Abt. Vlla

Helmut Freuis, Stadt Bregenz

Roland Fritsch, Montafon Tourismus

Heinz Fuchsig, AUVA

Anton Giachter, Besch und Partner

Adi GroB, Die Griinen

Bernhard Gutschi, Abt. VIlb

Ernst Hagen, FPO

Ralph Hollenstein, Pedalpiraten

Anna Hussinger, AGFK Baden-Wiirttemberg
Brigitte Hutter, Abt. Ib

Wolfgang Juen, Argus-Radlobby

Bernhard Kathrein, Marktgemeinde Lustenau
Markus Klien, M+G Ingenieure

Arne Koerdt, Verkehrsministerium Baden-
Wiirttemberg

Manfred Kopf, Abt. Vlla

Alexander Kuhn, Besch und Partner
Katharina Lins, Umweltanwaltschaft Vorarlberg
Markus Luger, Abt. Vllb

Anhang

Elisabeth Mair, Stadt Feldkirch

Gerald Mérz, Vorarlberg Tourismus

Florian Matiasek, bmvit

Alois Méatzler, mprove

Hannes Metzler, Biiro LR Rauch

Annika Moosbrugger, aks gesundheit

Stefan Obkircher, Abt. Vlla

Klaus Osterle, Zeughaus Design GmbH
Martin Pfanner, Kuratorium fiir Verkehrssicherheit
Thomas Pieber, Energieinstitut Vorarlberg
Magdalena Pircher, Energieinstitut Vorarlberg
Eric Poscher, Argus-Radlobby

Sigi Ramoser, Sagenvier

Christian Rankl, Abt. Vla

Jesper Risting, Stadt Kopenhagen

Werner Rosinak, Rosinak und Partner

Martin Ruff, Abt. VIlb

Oliver Ruhm, Zeughaus Design GmbH

Martin Salomon, PrsG

Rudolf Salzgeber, Landespolizeikommando
Martin Scheuermaier, Abt. Vla

Mathias Scheyer, NEOS

Michael Schulz, Marktgemeinde Lustenau
Christian Schiitzinger, Vorarlberg Tourismus
Werner F. Sommer

Sonja Spieler, Abt. Vlb

Philipp Stadler, Landeskriminalamt

Martin Strele, Kairos - Institut fiir Wirkungs-
forschung und Entwicklung

Urs Treuthardt, Bodensee Vorarlberg Tourismus
Christoph Tirtscher, Abt. Vlla

Christian Vogel, Abt. Vla

Peter Vogler, image3 Kommunikationsdienst-
leistungen und Consulting

Andrea Weninger, Rosinak und Partner

Jorg Zimmermann, Abt. Vla



6.2. Schliisselprojekte

Schliisselprojekte sind bereits veror-
tete, geplante Projekte, mit beson-
ders groBer regionaler Bedeutung,
die von Expertinnen des Landes mit
besonderem Engagement begleitet
werden. Die Liste ist verdnderbar,
hier abgebildet ist der Stand vom
September 2017

PROJEKT NR.1
ZiegelbachstraBe
KURZBESCHREIBUNG
Horbranz, Umbau Radroute
Horbranz ZiegelbachstraBe
GEMEINDE

Horbranz

REGION

Leiblachtal
STRASSENANLAGE

G/L1

KATEGORIE

Umbau

PROJEKT NR.2

Langer Stein
KURZBESCHREIBUNG
Lochau, Neubau einer
Verbindung zwischen Pipeline
und Gemeindezentrum Lochau
im Bereich "Langer Stein"
GEMEINDE

Lochau

REGION

Leiblachtal
STRASSENANLAGE

G/L1

KATEGORIE

Neubau

PROJEKT NR.3

Pipeline llI
KURZBESCHREIBUNG
Bregenz, Ausbau Bodenseerad-
weg Bregenz - Leiblachtal,
Ausbauabschnitt Il (Milli bis
Strandbad Lochau)
GEMEINDE

Bregenz

REGION

Hofsteig plan-b
STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Ausbau

PROJEKT NR.4

Bahnhof Hard
KURZBESCHREIBUNG

Hard, Neubau einer Radunter-
fiihrung der OBB-Gleisanlagen
beim Bahnhof Hard
GEMEINDE

Hard

REGION

Hofsteig plan-b
STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Neubau

PROJEKT NR.5

Querung L190
KURZBESCHREIBUNG
Lauterach, Errichtung einer
Radbriicke an der Eisenbahn-
briicke tiber die L190

im Bereich Giiterbahnhof -
L190 Bahnunterfiihrung
GEMEINDE

Lauterach

REGION

Hofsteig plan-b
STRASSENANLAGE

G/L190

KATEGORIE

Neubau

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

PROJEKT NR.6

Rheindamm
KURZBESCHREIBUNG
Hochst, Ausbau des Geh- und
Radweges auf dem Damm am
Alten Rhein (zwischen Rhein-
briicke Lustenau und GaiBau)
GEMEINDE

Hochst

REGION

Rheindelta
STRASSENANLAGE

G/L40

KATEGORIE

Ausbau

PROJEKT NR.7

Heitere
KURZBESCHREIBUNG
Lustenau, Neubau eines
Geh- und Radweges entlang
einer neuen StraBenanlage
durch das neue Betriebs-
gebiet "Heitere"
GEMEINDE

Lustenau

REGION

Rheintal Mitte
STRASSENANLAGE
G/L204/L203/L4
KATEGORIE

Neubau

PROJEKT NR.8
Rheindamm
KURZBESCHREIBUNG
Altach - Hohenems, Ausbau
und Begradigung Radroute
am Alten Rhein

GEMEINDE

Altach, Hohenems

REGION

Rheintal Mitte, Am Kumma
STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Ausbau

PROJEKT NR.9

Emmebach
KURZBESCHREIBUNG

Altach, Neubau einer Radroute
entlang der A14 am Emmebach
(Verbindung Gotzis Kummingen/
Miader <--> Altach/Hohenems)
GEMEINDE

Altach

REGION

Am Kumma
STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Neubau

PROJEKT NR.10

Paspels
KURZBESCHREIBUNG
Rankweil, Neubau Radroute
entlang der L52 - Paspels
GEMEINDE

Rankweil

REGION

Vorderland
STRASSENANLAGE

L52

KATEGORIE

Neubau

PROJEKT NR.11

Feldkirch - Altenstadt - Sulz
KURZBESCHREIBUNG

Rankweil, Neubau einer Radroute
entlang des Betriebsgebiets an der
A14 von Altenstadt tiber Rankweil
(Betriebsgebiet Romergrund) bis
zur Gemeindegrenze Sulz
GEMEINDE

Rankweil

REGION

Vorderland

STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Neubau

PROJEKT NR.12

Querung L190
KURZBESCHREIBUNG

Feldkirch, Neubau einer Radbriicke
liber die L190 zur kreuzungsfreien
Verbindung von Altenstadt und
Gisingen, Realisierung im Bereich
der Bahnunterquerung

GEMEINDE

Feldkirch

REGION

Vorderland

STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Neubau

PROJEKT NR.13

Niiziders Bludenz
KURZBESCHREIBUNG
Niiziders - Bludenz, Neu- und
Ausbau Radroutenverbindung
Niiziders Bludenz - Umsetzung
in Abstimmung mit der Umle-
gung der L190 in Bludenz
GEMEINDE

Niiziders, Bludenz

REGION

Walgau

STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Neubau/Ausbau

PROJEKT NR.14
Unterflihrung L188
KURZBESCHREIBUNG
Schruns, Neubau der Unter-
flihrung der L188 beim
"Aktiv Park Schruns"
GEMEINDE

Schruns

REGION

Montafon
STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Neubau

Anhang

PROJEKT NR.15
Andelsbuch
KURZBESCHREIBUNG
Andelsbuch, Ausbau und
Verbesserung der Bregenzer-
wald-Radroute im Dorf-
zentrum (Belag, Breite, ...)
GEMEINDE

Egg, Andelsbuch

REGION

Bregenzerwald
STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Ausbau

PROJEKT NR.16

Hohe Briicke
KURZBESCHREIBUNG

Wolfurt, Ausbau Radweg entlang
L41 im Bereich Gewerbegebiet
Hohe Briicke und Gewerbegebiet
Neuwiesen, Gesamtprojekt
Guterbahnhof Wolfurt
GEMEINDE

Wolfurt

REGION

Hofsteig plan-b
STRASSENANLAGE

L41

KATEGORIE

Ausbau

PROJEKT NR.17

L202 Bregenz
KURZBESCHREIBUNG
Bregenz, Ausbau eines Radweges
entlang L202 im Zusammen-
hang mit Busspur, Achbriicke
Hard-Bregenz bis Citytunnel
GEMEINDE

Bregenz

REGION

Hofsteig plan-b
STRASSENANLAGE

L202

KATEGORIE

Ausbau



PROJEKT NR.18

Briicke Au
KURZBESCHREIBUNG
Lustenau - Au (CH), Neubau
einer grenziiberscheitenden,
attraktiven Radverbindung
zwischen den Gemeinden
Lustenau und Au (Querung
Rhein & Autobahn CH)
GEMEINDE

Lustenau, Au (CH)

REGION

Rheintal Mitte
STRASSENANLAGE
G

KATEGORIE
Neubau

PROJEKT NR.19

Rheintal Mitte
KURZBESCHREIBUNG
Dornbirn - Lustenau, Neuer-
richtung eines Radwegs
zwischen Dornbirn und
Lustenau/alter Rhein im
Zuge des StraBenbauprojektes
AST Rheintal Mitte
GEMEINDE

Dornbirn

REGION

Rheintal Mitte
STRASSENANLAGE

G/L45

KATEGORIE

Neubau

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

PROJEKT NR.20

DorferstraBBe
KURZBESCHREIBUNG

Wolfurt - Lauterach, Neubau
einer Radroute entlang A14 im
Bereich Wolfurt/Lauterach als
Direktverbindung nach Bregenz
GEMEINDE

Wolfurt, Lauterach

REGION

Hofsteig plan-b
STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Neubau

PROJEKT NR.21

Paspels Kunert
KURZBESCHREIBUNG
Rankweil, Neubau Liickenschluss
im Bereich L52/Betriebsgebiet
Kunert zum Maldinaweg (Rad-
verbindung Rankwei-Paspels -
Koblach)

GEMEINDE

Rankweil

REGION

Vorderland

STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Neubau

PROJEKT NR.22

Hochst Anschluss Grenze
KURZBESCHREIBUNG

Hochst, Ausbau Attraktivierung
der Radverbindung zwischen
St. Margrethen und Héchst im Bere-
ich Grenziibergang bis
Gemeindeamt Hochst
GEMEINDE

Hochst

REGION

Rheindelta

STRASSENANLAGE

L

KATEGORIE

Ausbau

PROJEKT NR.23

Polderdamm
KURZBESCHREIBUNG

Hochst - GaiBau, Ausbau

und offizielle Freigabe des
Bewirtschaftungswegs am Polder-
dammes von FuBach bis GaiBau
fir den Radverkehr

GEMEINDE

Hochst, GaiBau

REGION

Rheindelta

STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Ausbau

PROJEKT NR.24
Klostertal
KURZBESCHREIBUNG
Dalaas, Ausbau Radroute
Klostertal zwischen Dalaas
und Wald - linksseitig der
Alfenz

GEMEINDE

Dalaas

REGION

Klostertal
STRASSENANLAGE

G

KATEGORIE

Ausbau

PROJEKT NR.25

Biirs - Bludenz
KURZBESCHREIBUNG

Biirs - Bludenz, Neubau einer
attraktiven Schnellverbindung
zwischen Biirs und dem Bahnhof
Bludenz im Zuge der Errichtung
der neuen Autobahnanschlussstelle
GEMEINDE

Biirs, Bludenz

REGION

Walgau

STRASSENANLAGE

L

KATEGORIE

Neubau
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6.3. Handlungskorridore

Handlungskorridore stellen Rdume dar, in denen Rad-
verbindungen geplant sind, die aber noch nicht verortet
sind. Sie haben Gberaus groBe regionale Bedeutung und
werden von Expertlnnen des Landes mit besonderem
Engagement begleitet werden. Die Liste ist verdnderbar,
hier abgebildet ist der Stand vom September 2017

Nr. 1: Radschnellverbindung Neuer Rhein
PROJEKT

Errichtung einer attraktiven, durchgéngigen Rad-
schnellverbindung auf dem Hochwasserschutzdamm
des Neuen Rheins - von Hard iiber Lustenau, Diepold-
sau, Méder bis Feldkich im Zuge der Umsetzung des
Projektes RHESI.

EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

90.000

WEITERE GEMEINDEN

Entwicklung eines Naherholungsgebietes fiir

ganz Vorarlberg

Nr. 2: Radschnellverbindung

Lustenau - Dornbirn - Hofsteig

PROJEKT

Realisierung von attraktiven, direkten Radverbindung
durch das Lauteracher Ried zwischen den Ballungs-
raumen Lustenau Nord/Rheindelta, Dornbirn und
den Hofsteig-Gemeinden.

EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

93.850

WEITERE GEMEINDEN

Rheindelta und Hard profitieren auch

Nr. 3: Radschnellverbindung Lustenau - Hard
PROJEKT

Verbindung der Gemeindegebiete von Lustenau und
Hard mit dem Gewerbegebiet zwischen der Dornbirner
Ache und dem Neuen Rhein. Errichtung einer attrak-
tiven Radverbindung zwischen Hard und FuBach im
Zuge des Neubaus Rheinbriicke inkl. Radweg entlang
L202. Verbindung der Radroute Lustenau - Hard mit
dem Radwegnetz in Lauterach durch eine Radbriicke
im Gebiet ,Dielen”.

EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

49.912

Ketten-Reaktion: Radverkehrsstrategie Vorarlberg

Nr. 4: Radschnellverbindung Dornbirn - Lustenau
PROJEKT

Realisierung einer schnellen und attraktiven
Verbindung zwischen Dornbirn und dem Zentrum
von Lustenau

EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

71.000

Nr. 5: Radschnellverbindung

Wolfurt - Schwarzach - Dornbirn

PROJEKT

Ausbau der Radschnellverbindung Bregenz - Dorn-
birn (Dorfer-Stadte-Routen) im Bereich Wolfurt/
Schwarzach: Ausbau Bahnweg und Entschirfung der
problematischen Querung im Bereich KesselstraBe.
Realisierung einer Verbindung zwischen Wolfurt Dorf -
Ortsteil Rickenbach und Schwarzach
EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

61.121

Nr. 6: Radschnellverbindung

Region Am Kumma - Vorderland

PROJEKT

Realisierung einer attraktiven, bahnbegleitenden Rad-
schnellverbindung zwischen den Regionen Vorderland
und Am Kumma (Abschnitt Gotzis - Rankweil)
EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

19.119

WEITERE GEMEINDEN

ebenfalls profitieren davon die restlichen Vorderland-
gemeinden

Nr. 6a: Radschnellverbindung Klaus - Koblach
PROJEKT

Realisierung einer attraktiven Schnellverbindung
zwischen dem Zentrum der Gemeinde Klaus und der
Gemeinde Koblach: Ausbau der Verbindung und Rea-
lisierung einer radtauglichen Unterfiihrung im Bereich
Bahnhof Klaus.

EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

siehe Projekt Nr. 6

Nr. 7: Radschnellverbindung

Dornbirn - Hohenems - Altach

PROJEKT

Ausbau der Radschnellveribndung Dornbirn -
Hohenems - Gotzis: Liickenschluss der Radroute im
Bereich Dornbirn-Bobletten, Ausbau/Attraktivierung
der bahnbegleitenden Radverbindung im Bereich
Hohenems bis Altach bzw. Gotzis

EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

82.932

Nr. 8: Radschnellverbindung

Feldkirch Gisingen - Feldkirch Tosters
PROJEKT

Verbindung der Stadteile Gisingen und Tosters
durch die Realisierung einer neuen lllquerung
fir den Radverkehr.

EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

32917

Nr. 9: Radschnellverbindung Feldkirch - Frastanz
PROJEKT

Neubau einer Radschnellverbindung zwischen der
Region Walgau und der Region Feldkirch-Vorderland
durch einer neuen Radverbindung entlang Ill im
Bereich Felsenau, Umsetzung im Zuge der BegleitmalB3-
nahmen zum Stadttunnel Feldkirch.
EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

39.374

WEITERE GEMEINDEN

ebenfalls profitieren davon die restlichen
Gemeinden des Walgaus

Anhang

Nr. 10: Radschnellverbindung Frastanz - Schlins
PROJEKT

Neu- und Ausbau von Verbindungen zwischen
Frastanz und Satteins sowie Neubau einer Radverbin-
dung entlang der L50 zwischen Satteins und Schlins.
EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

11.488

WEITERE GEMEINDEN

ebenfalls profitieren davon die restlichen
Gemeinden des Walgaus

Nr. 11: Radschnellverbindung Nenzing -

Bludesch - Thiiringen - Ludesch

PROJEKT

Liickenschluss Radroute zwischen Nenzing und
Gais-Bludesch an der L50. Realisierung einer neuen
Radverbindung lber die Lutz zwischen Thiiringen und
Ludesch. Verbindung zwischen Ludesch/Thiiringen
und Nenzing im Bereich des Betriebsgebiets der Firma
Liebherr.

EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

14.364

WEITERE GEMEINDEN

ebenfalls profitieren davon die restlichen

Gemeinden des Walgaus

Nr. 12: Radverbindung Rheintal - Bregenzerwald
PROJEKT

Liickenschluss Bregenzerwald - Rheintal, Schaffung
einer radtauglichen Verbindung in den Bregenzerwald
EINZUGSGEBIET EINWOHNERZAHL
STANDORTGEMEINDEN

13.000

WEITERE GEMEINDEN

ebenfalls profitieren davon die Rheintalgemeinden
und die Gemeinden des Mittelwaldes
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6.5. Glossar

Aktivverkehr: Fortbewegung mit menschlicher Muskelkraft, sei es zu
FuB, mit dem Fahrrad, mit Inline-Skates, mit dem Kanu usw.
BahnRad: Fahrrad, das an Bahnhaltepunkten zur Erreichung des
Bestimmungsorts zur Verfligung steht.

BYPAD: Das Europiische Fahrradaudit ist eine Methode zur Uberprii-
fung und Weiterentwicklung der kommunalen Radverkehrspolitik.
ErschlieBungsstraBen: Alle GemeindestraBBen, die nicht als Haupt-
verkehrsstraBen oder SammelstraB3en kategorisiert sind.
Freizeitradverkehr: Wegorientierter Radverkehr: die Radfahrt selbst
dient der Freizeitgestaltung. Erlebnis- und Erholungswert stehen im
Vordergrund. Motto: ,Der Weg ist das Ziel!"

Intermodalitét: Eine Sonderform des multimodalen Verkehrs. Eine
mehrgliedrige Transportkette, die sowohl den Personen- als auch
Guterverkehr betrifft. Im Personenverkehr werden innerhalb einer
einzigen Reisekette verschiedene Verkehrsmittel verknipft.

Job-Rad: Fahrrad, das Arbeitnehmerlnnen vom Unternehmen fiir die

Fahrten zwischen Bahnhof und Arbeitsstatte zur Verfliigung gestellt wird.

Meile, erste: Weg vom Startort der Fahrt zum Haltepunkt.

Meile, letzte: Weg vom Haltepunkt zum Zielort der Fahrt.
Mischverkehr: Verkehre, die mit unterschiedlichen Fahrzeugen, Be-
triebsweisen, Regelwerken oder Traktionsarten auf demselben Verkehrs-
weg gefahren werden. Das Gegenteil ist der "artreine Verkehr".
Pedelec: Ein Elektrofahrrad, bei dem nur dann eine Unterstiitzung durch
den Elektroantrieb erfolgt, wenn selbst in die Pedale getreten wird.
Signaletik: Dient der rdumlichen Orientierung von Menschen in einem
komplexen Gebaude oder Areal. Fiir ein gutes Signaletiksystem miissen
verschiedene Aspekte wie Architektur, Design, Farbenlehre, Psychologie,
Sinneswahrnehmung und kulturelle Pragung beriicksichtigt werden.
Uberschleppung: Uberfahren von angrenzenden Verkehrsflachen
durch Schwerverkehrs-Fahrzeuge beim Richtungswechsel.
Umweltverbund: Bezeichnet die Gruppe der ,umweltvertraglichen”
Verkehrsmittel: nicht motorisierte Verkehrstriger (FuBgingerinnen
und Fahrrader), 6ffentliche Verkehrsmittel (Bahn, Bus und Taxis),
sowie Carsharing und Mitfahrzentralen.

Wegeketten: Die Aneinanderreihung aller auBerhduslichen Wege,
die im Laufe eines Tages zur Durchflihrung diverser Aktivitaten
unternommen werden. Ausgangs- und Endpunkt der Wegekette ist in
der Regel der Wohnsitz einer Person.

6.6. Abkiirzungen

Abt. Ib: Amt der Landesregierung, Abteilung Verkehrsrecht

Abt. lllb: Amt der Landesregierung, Abteilung Vermégensverwaltung
Abt. Ve: Amt der Landesregierung, Abteilung Forstwesen

Abt. Vla: Amt der Landesregierung, Abteilung Allgemeine Wirtschaftsangelegenheiten
Abt. Vlla: Amt der Landesregierung, Abteilung Raumplanung und Baurecht
Abt. Vllb: Amt der Landesregierung, Abteilung StraBenbau

aks: Arbeitskreis fiir Vorsorge- und Sozialmedizin, aks gesundheit GmbH
bmvit: Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
BH: Bezirkshauptmannschaften

BYPAD: Bicycle Policy Audit

GIP: Graphenintegrations-Plattform

GIS: Geographisches Informationssystem

KFV: Kuratorium fiir Verkehrssicherheit

Kfz: Kraftfahrzeug

Kiki: Kinder-Kiste (Fahrradanhinger zum Transport von Kindern)
LPD: Landespolizeidirektion

LPS: Landespressestelle

LVG: Landesamt flir Vermessung und Geoinformation

MIV: motorisierter Individualverkehr

OBB: Osterreichische Bundesbahnen

OPNV: Offentlicher Personennahverkehr

OV: Offentlicher Verkehr

Pedelec: Pedal Electric Cycle

PKW: Personenkraftwagen

PrsG: Amt der Landesregierung, Abteilung Gesetzgebung

REK: Rdumliches Entwicklungskonzept

RVS: Richtlinien und Vorschriften fiir das StraBenwesen

SEK: Sektorales Entwicklungskonzept

StVO: StraBenverkehrsordnung

SUP: Strategische Umweltpriifung

VAO: Verkehrsauskunft Osterreich

VVV: Verkehrsverbund Vorarlberg

WVK: Wirtschaftskammer Vorarlberg
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6.7. Anmerkungen

1 Neuere Messungen gibt es nicht. Die Zahlstellen weisen aber auf eine deutliche Steigerung hin.

2 Vgl. https://www.energieautonomie-vorarlberg.at/de/elektromobilitaetsstrategie-2020

3 Vgl. https:/[www.energieautonomie-vorarlberg.at/de/schritt-fuer-schritt-ans-ziel

4 Vgl. zu den 6kologischen Herausforderungen: ,Von 1990 bis 2014 stiegen die Treibhausgas-Emissionen aus
dem Sektor Verkehr von 13,8 Mio. Tonnen auf 21,7 Mio. Tonnen an (+ 58 %). Bedeutendster Verursacher ist
der StraBenverkehr. Der Personenverkehr auf der StraBe verursachte im Jahr 2014 rund 12,0 Mio. Tonnen
C0:-Aquivalent, der StraBengiiterverkehr rund 9,5 Mio. Tonnen." Zit. n. Umweltbundesamt: Klimaschutzbe-
richt 2016, S. 42. Online: http://www.umweltbundesamt.at/fileadmin/site/publikationen/REP0582.pdf

s Vgl. http://[www.springermedizin.at/artikel/31464-bso-zu-wenig-bewegung-kostet-hunderte-millionen

s Die WHO errechnet fiir Osterreich jahrlich zusatzlich zu den 500 Toten durch Verkehrsunfille weitere 200
vorzeitige Todesfalle durch Verkehrslarm und etwa 2000 vorzeitige Sterbefélle durch Luftschadstoffe des
Verkehrs. VCO-Schriftenreihe Mobilitit mit Zukunft: ,Gesundheitsfaktor Mobilitat", Wien, 4/2012, S. 5.

7 Vgl. https://www.zukunft-mobilitaet.net/78811/eigene-sache/ikorrektur-grafik-ueber-den-verkehrsflaechen-
bedarf-radverkehr/

g Vgl. https:/[www.bmlfuw.gv.at/umwelt/luft-laerm-verkehr/co2-monitoringPKW 1.html

9 Statistik Austria 2014, zit. n.:
https://www.vcoe.at/news/details/vcoe-verkehrslaerm-beeintraechtigt-jeden-4-oesterreicher

10 VCO-Factsheet: ,Wie nachhaltige Mobilitit Verkehrskosten reduziert” Wien, 2/2017.

1 http:/[/radplanervmobil.at

12 Die Radkarte liegt in den Gemeindedmtern, Tourismusbiiros sowie in den Stadtbus- und Landbus-Biiros und
im Fahrradhandel zur kostenfreien Mitnahme auf.

13 http://www.verkehrsauskunft.at

12 http://www.mobilplanb.at

15 Vgl. https://www.vorarlberg.at/pdf/broschuere_sportstrategie.pdf

16 Vgl. http:/[tourismus2020.at/

17 Vgl. VCO: Factsheet Gesundheitsfaktor Arbeitsweg, Wien 6/2015 bzw. online:
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/node/19946

18 Empfehlung der WHO, zit. n. https://www.vorarlberg.at/pdf/broschuere_sportstrategie.pdf, S. 8.

19 http://velotal-rheintal.com/ und https://www.energieinstitut.at/unternehmen/programme/pemo/

20 https://[www.energieinstitut.at/unternehmen/programme/pemo/

21 https://[www.energieinstitut.at/forschung/alpstar-betriebliches-mobilitaetsmanagement-im-alpenrheintal/

22 Wenn mdglich und sinnvoll kann diese Radverkehrsanlage im Standard eines sogenannten ,Radschnellwegs”
gemiB den ,Richtlinien und Vorschriften fiir das StraBenwesen" (RVS) ausgestaltet sein. Dies ist jedoch nicht
zwingend erforderlich.

23 Als Orientierungswert fiir die Mindestbreite einer Radschnellverbindung wird von einer Fahrbahnbreite von
vier Metern (Zweirichtungsradweg) bzw. zwei Metern (Radstreifen) ausgegangen.

24 Vgl. Schweizer Bundesamt fiir Strassen: Hinweise fiir die Planung von Veloschnellrouten (,Veloobahnen") in
Stidten und Agglomerationen. 2017. Online: https://www.mobilservice.ch/admin/data/files/news_section_file/
file/4158/svi-forschungsbericht-vsr-170328_de-red.pdf?Im=1496330537

25 Quelle: Reiter K., Pressl R., FGM-AMOR: Einzugsbereich von Haltestellen bei einer Wegdauer von 10 Minuten -
Vergleich Fahrrad-Pedelec, Graz 2009. Aus: FGM, Energieregion Weiz-Gleisdorf GmbH (Hg.): Mobilitats- und
Marketingkonzept fiir den Pedelc-Einsatz in der Energieregion Weiz-Gleisdorf, 2009. Online: http://fgm.at/
docs/E_pedelec_broshure_web.pdf
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Anhang

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (Hg.): Praventionsstrategien gegen Fahrraddieb-
stahl. Fakten & Tipps zum Schutz Ihres Fahrrades, Wien 2016, S. 11. Online: https://www.bmvit.gv.at/service/
publikationen/verkehr/fuss_radverkehr/downloads/fahrraddiebstahl.pdf

Quelle: Hydén, C., Nilsson, A. & Risser, R.: WALCYNG. How to enhance WALking and CYcliNG instead of shorter
car trips and to make these modes safer. Lund, 1998.

Quellen: Statistik Austria 2017, BMVIT ,6sterreich unterwegs" 2016, KfV 1999. Zit. n. https://www.radlobby.at/
radverkehrsicherer

Zeitschrift flr Verkehrsrecht, #2017-06, S. 221.

Quelle: https://unfallstatistik.kfv.at, Unfalldaten 2012 bis 2015 im Durchschnitt.

Vgl. Andersen, Lars Bo; Schnohr, Peter et al.: All-Cause Mortality Associated With Physical Activity During
Leisure Time, Work, Sports, and Cycling to Work. Archives of Internal Medicine #160(11), S. 1621ff. Online:
http://www.eltis.org/sites/eltis/files/case-studies/documents/anderson_et_al_2008_all-cause_morality_5.pdf
Vgl. https://www.vorarlberg.at/pdf/vorarlbergerverkehrssiche.pdf

Vgl. https://www.vorarlberg.at/pdf/rifoerderungvonradrouten.pdf

Vgl. https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet.ntml

http://www.mobilplanb.at

Vgl. Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (Hg.): Radverkehr in Zahlen. Daten, Fakten
und Stimmungen. Wien, 2013, S. 221. Online: https://www.bmvit.gv.at/service/publikationen/verkehr/fuss_
radverkehr/downloads/riz201503.pdf
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